Agjencia Kombétare e Arsimit, Formimit Profesional dhe Kualifikimeve

Sektori i Skeletkurrikulave dhe Standardeve té Trajnimit té Mésuesve té AFP

MATERIAL MESIMOR

Né mbéshtetje té mésuesve té profilit mésimor

SHERBIME XHENERIKE
Niveliill i AP
Nr. 8

Ky material mésimor i referohet:

> Léndés profesionale:

“Shérbime xhenerike né mjetet e transportit”, kl.12 (L-18-257-18).

Pérgatitén:

Bashkim SHKEMBI
Fabian SARACI

Tirané, 2019



TEMA 1: Njohuri té pérgjithshme pér shérbimet xhenerike né mjetet e
transportit

Ndikimi i kushteve té shfrytézimit né amortizimin e automjeteve

Automjetet gjat€ funksionimit sé€ tyre i ndryshojné vetité tekniko-fizike nga ato t€ pércaktuara nga
prodhuesit. Kéto ndryshime shkaktohen nga ndikimi i shumé faktoréve gé sjellin amortizimin e
sistemeve dhe elementéve pérbérés t& automjetit.

Faktorét qé kané ndikim mé t&€ madh jané:

- regjimi i l&vizjes,

- gjendja e rrugés dhe kushtet klimatike,

- cilésia e lubrifikantéve,

- mirémbajtja teknike,

- pérgatitja profesionale e drejtuesit,

- vetité e materialeve t€ pérdorura, cilésia e pérpunimit, ményra e lubrifikimit etj.
Regjimi i l8vizjes sé automjetit ndikon né amortizimin e sistemeve té automjetit dhe varet nga
shumé faktor€ prej t€ ciléve mé té réndésishmit jané:

shpejtésia e lévizjes,

numri i pérshpejtimive,

ményra e frenimit,

ményra e ndalimit etj.

N¢ intensitetin e konsumimit ndikon shumé regjimi i I1évizjes s€ automjetit (pErshpejtimi i
shpeshté, ngadalésimi dhe frenimet e shpeshta), g€ ndodhin gjaté qarkullimit népér qytet me trafik
shumé té dendur né distanca t€ shkurtra e me ndalje t€ shpeshta dhe me manovrime té shpeshta.
Ndérrimi i shpeshté i numrit t€ rrotullimeve t€ boshtit motorik shkakton konsumimin intensiv t&
detaleve t€ motorit vegaérisht te kushinetave sepse né kushte té tilla lyerja normale e kushinetave
éshté e véshtirésuar. Shfrytézimi i automjetit né regjime té kétilla e rrit dukshém konsumimin e
nyjeve dhe detaleve té kutise se ndérrimit t€ shpejtésis€, t€ sistemit transmetimit te fuqise si dhe
sistemit drejtues. Nisja e shpejté shkakton konsumin intensiv t€ sistemit t€ transmetimit té fuqis€.
Frenimi intensiv dhe i shpeshté, si dhe kthimi i theksuar i sistemit drejtues gjaté shpejtésive t&
médha 1évizése e rrisin konsumimin e ferotave dhe elementeve te sistemit té frenues, té sistemit
pér transmetimin e fuqisé, si dhe t€ pneumatikéve (gomave). Gjithashtu l&€vizja népér rrugg jo t&é
rregullta (me gropa, népér rrugg t€ shtruara keq) shkakton goditje, konsum intensiv t€ bashkésive
férkuese dhe amortizim t& automjeteve.

Gjendja e rrugés ndikon né intensitetin ¢ konsumimit t€ pjeséve té sistemeve te automjetit. Rruga
jo e rrafshét shkakton ngarkesa té ndryshueshme dhe goditje g€ sjellin konsumim t€ sistemit
mbéshtetés dhe amortizues, t€ sistemit pér transmetimin e fuqis€ dhe sistemit drejtues, ndérsa
rruga e keqge bén q€ automjeti t€ 1€vizé€ me shpejtési té€ vogla (me shkallé t€ uléta t€ transmisionit)
ku motori gjaté funksionimit tejngarkohet dhe sjell amortizim té elementéve pérbérés té sistemit
té frenimit, t€ sistemit transmetimit t& fuqise si dhe sistemit drejtues. Elementet pérberes dhe
funksionimi i kétyre sistemeve duhet té rishikohen né ményré periodike.

Kushtet klimatike. Me uljen e tempraturava viskoziteti i lubrifikantéve shkakton probleme né t&
gjithé mekanizmat pér shkak t€ rritjes s€ koeficientit t€ férkimit. Si pasojé rritet konsumi pjeséve
pér shkak té férkimit si dhe pneumatiket dhe pjes€t e gomés humbasin elasticitetin nén 10°C.
Temperaturat e uleta gjithashtu prekin presionin e gomave qé bie rreth 0.07 bar (1 psi) pér
¢do 5° C t€ temperaturés s€ pércaktuar.
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Cilésia e lubrifikantéve. Degradimi i lubrifikanteve sintetike dhe minerale ndikon né
funksionimin e t€ gjitha sistemeve te automjetit ku perdoren ato. Shfrytézimi i lubrifikantéve dhe
i vajrave jo adekuaté po rrit konsumin. Lubrifikuesit dhe vajrat me viskozitet t€ ulét me rastin e
ngarkimit hollohen respektivisht funksioni i vajit ndérpritet dhe késhtu béhet férkimi i thaté né
mes t€ sipérfageve férkuese dhe rritet konsumimi i detaleve n€ kontakt. Nése viskoziteti éshté i
lart€, at€heré lubrifikuesit dhe vajrat nuk mund t€ depértojné né mes te sipérfageve férkuese dhe
késhtu nuk mund té béjné lyerjen adekuate. Proceset e zakonshme te degradimit t€ nj€ lubrifikant
vjen nga fenomenet qé lidhen me mjedisin dhe punén e béré nga léngu. Prania né€ lubrifkant e
elementeve bazike, acide t€ squfurit shkaktojn€ konsumim korroziv (ndryshk).

Cilésia e mirémbajtjes teknike. Amortizimi i sistemeve t€ automjeteve varet nga respektimi i
shérbimeve periodike té kryera sipas afateve t&€ pércaktuara nga prodhuesi si dhe nga kryerja e
operacioneve t€ mirémbajtjes teknike ne servise te specializuara pér shérbimet xhenerike.
Materialet qé jané€ pé€rdorur pér detalet 1€kundése nése nuk jan€ zgjidhur drejt n€ fazén e
projektimit, mund t& konsumohen shpejt. Cilésia jo e duhur e pé€rpunimit mekanik dhe termik po
ashtu ndikon né rritjen e intensitetit t€ konsumimit t€ pjeséve té automjetit.

TEMA 2: Klasifikimi dhe vecorité e shérbimeve xhenerike né mjetet e
transportit.

Shérbimet né mjetet e transportit jané aktivitete teknike, organizative dhe kontrolluese té cilat
kryhen me gé€llim g€ sistemi t€ mbahet ose té kthehet né gjendjen né t€ cilén mund ta kryej
funksionin e kérkuar. Mirémbajtja pérbéhet prej aktiviteteve korrigjuese dhe parandaluese.

Mirémbajtja parandaluese €shté mirémbajtje e planifikuar e cila kryhet né interval paraprakisht
té€ pércaktuar ose né€ pérputhje me kriteret paraprakisht t€ pérshkruara me gé€llim gé t€ pengohen
parregullsité ose t€ degradohet funksioni i sistemit.

Detyrat parandaluese t€ mirémbajtjes kryhen pé€rmes:

1. kontrollit
2. shérbimit
3. riparimit ose zévendésimit

Mirémbajtja korrigjuese éshté mirémbajtje ¢ paplanifikuar e cila kryhet pas parregullsisé té
ndodhur me t€ cilén sistemi kthehet né gjendje né té cilén mund ta kryeje funksionin e tij me
sukses.

Aktivitetet pér ta kthyer sistemin né gjendje t€ rregullt jané riparimet ose z€vendésimet e pjeséve
té démtuara té sistemit.



Kontrolli. Me ané t€ kontrollit pércaktohet gjendja teknike momentale e sistemit. Me matje t&
caktuara gjaté kushteve dhe regjimeve t€ caktuara t€ punés vler€sohet gjendja momentale e
sistemit e krahasuar me vlerat dhe parametrat e lejuar té funksionimit té tij.

Me ané t€ kontrollit béhet mbikqyrja e funksionimit t€ sistemit, shkallé€s s¢ punés efektive té
sistemit, harxhimit, ngarkesave, etj.

Kontrollimi i sistemit mund t€ realizohet gjaté funksionimit ose jo me pajisje diagnostikuese ose
pa pajisje diagnostikuese.

Shérbimi. Detyra e shérbimit éshté g€ ta mbajé gjendjen teknike té sistemit n€ parametrat e
kérkuar. Kjo arrihet me zvogélimin e intensitetit t€ ndryshimeve g€ pérkeqésojné gjendjen e tij.
Mé poshté jané dhén€ disa shérbime xhenerike né mjetet e transportit:

- larja e jashtme dhe pastrimi i brendshém i automjetit,

- kontrolli i komandave dhe i lidhjeve t€ automjetit (kontrollimi i frenave dhe i servo-
pajisjeve,

- rregullimi i hapésirés s€ freksionit,

- kontrolli dhe rregullimi i hapit té liré t€ pedaleve dhe t€ levés sé€ frenit t€ dorés,

- kontrolli dhe shtréngimi eventual i lidhjeve né sistemin mbéshtetés dhe drejtues,

- kontrolli dhe rregullimi i hapsirés sé kushinetave té rrotave dhe t€ mekanizmit drejtues,

- kontrollimi i kéndit té rrotave,

- kontrolli dhe ndérrimi i vajit né€ kutine e nderimit té shpejtésise,

- kontrolli dhe ndérrimi i vajit n€ urén ngasése,

- kontrolli dhe mbushja me vaj e mekanizmit drejtues sipas nevojés,

- kontrollimi dhe mbushja me alkol sipas nevojés e rezervuarit t€ instalimeve hidraulike (té
lidhésve, frenave),

- lyerja e t€ gjitha vendeve sipas udhézimeve te prodhuesit, etj.

Riparimi ose zévendésimi. Riparimet ose zevendesimet e elementeve ose i nénsistemeve jané
aktivitete me té cilat sistemi i parregullt ose sistemi q€ €shté me parregullsi kthehet né gjendjen e
caktuar teknike. Riparimet ose zévendesimet mund té kryhen né elementet pérbérés ose né€ gjithé
sistemin.

Koha e kryerjes sé riparimeve ose zévend€simve varet nga:

- gjendja momentale e sistemit e pércaktuar gjaté kontrollit té tij.
- intervali i parashikuar, i pércaktuar sipas intensitetit t€ punimit t&€ sistemit t&€ pércaktuar
né manualet e pérdorimit (kilometrat e p€rshkruara, orét punuese, ciklet e punés etj.)

Diagnostikimi. Diagnostikimi €shté pjesé€ e aktiviteteve t&€ shébimeve xhenerike i cili kryhet né
sistemin g€ €shté né gjendje t&€ parregullt ose nuk funksionon. Ky €shté proces i1 pércaktimit t&
shkageve né baz€ t€ simptomave té parregullsis€. Me ndihmén e mjeteve dhe metodave té
diagnostikimit zbulohen shkaget e mosfunksionimit ose parregullsis€ pa u kryer cmontimi i
sistemit ose 1 nénsistemit t€ tij. Pércaktimi i shkakut pér mosfunksionimit realizohet me ndihmén
e parametrave diagnostifikues. Me matjen e parametrave diagnostifikues (temperaturé€s, shtypjes,
vibracioneve, tensionit elektrik, zérit etj) dhe njohjen e menyrés s€ funksionimit t€ sistemit,
pércaktohet burimi i parregullsisé.



TEMA 3: Ndértimi dhe funksionimi i njé servisi pér shérbimet xhenerike né
mjetet e transportit

Serviset pér shérbimet xhenerike n€ mjetet e transportit duhet te plotesojne kushtet e percaktuara
ne ligjit nr. 9573, dat€ 3.7.2006 "Pé&r autoriparimin, shitblerjen, depozitimin e mjeteve rrugore me
motor, t€ rimorkiove dhe pjeséve té tyre té dala jashté pérdorimit ose t€ braktisura dhe pér
veprimtarit€ q€ lidhen me to", t&€ ndryshuar; Vendimit t€ Késhillit t€ Ministrave nr. 538, daté
26.05.2009 “Pér licencat dhe lejet, q€ trajtohen nga apo népérmjet Qéndrés Kombétare t&
Licencimit (QKL) pjese e (QKB) dhe disa rregullime t€ tjera nénligjore t&€ pérbashkéta”, t€
ndryshuar;
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VI11.3.B.1/a Riparimi dhe mirémbajtja e pjeséve mekanike dhe té€ motorit, té mjeteve rrugore

1.

me motor dhe rimorkiove

Subjektet juridike, g€ t€ ushtrojné€ veprimtariné e riparimit dhe t€ mirémbajtjes sé pjes€ve
mekanike dhe t€ motorit, t&€ mjeteve rrugore me motor dhe rimorkiove, duhet té
disponojné:

PAJISJE DHE INSTRUMENTA

a)  Gropé riparimi 1 (njé€), ku mund t€ qéndroj€ njé autoveturé ose sipas rastit njé kamion /
autobus, ose pajisje ngrité€se (hidraulike ose elektrike) 1(nj€) copé, sipas standarteve
teknike;

b)  Elektrokompresor 1 (nj€) copé;

¢) Kompjuter 1 (njé) copé;

d) Pajisje té mbrojtjes nga zjarri 2 (dy) copé;

e) Kuti té ndihmés sé€ shpejté€ 1 (njé) cope;

f)  Llampa portative me transformator 220 / 24 — 36 volt 2 (dy) copé;

g) Diagnostikues pér kontrollin e parametrave t& motorit 1 (nj€) copé;

h)  Vegla matése dhe t€ kontrollit nga 1 (nj€) seri, pér profesionin motorist, xhenerik, etj;

1)  Kazan pér mbeturinat 1 (nj€) copé;

j)  Fugci pér grumbullimin e vajrave té pérdorur 1 (nj€) copé€.

AMBIENTE

a)  Ambient t€ mbyllur, me ndri¢imin e duhur dhe instalimet e nevojshme elektrike dhe té
ajrimit, me sipérfaqe jo me pak se 30 (tridhjet€) metra katror, ku mund t€ qéndrojé 1 (nj€)
autovetur€ ose sipas rastit 1 (njé) kamion / autobus;

b)  Vend géndrimi pér mjetet qé€ do té riparohen, ku mund t€ géndrojé 1 (njé) autoveturé ose
sipas rastit 1 (njé) kamion / autobus;

c)  Zyré pér puné administrative;

d) Nyje hidrosanitare;




2. Subjektet juridike, q€ t€ pajisen me licencé pér ushtrimin e veprimtaris€ s€ riparimit dhe té
mirémbajtjes s€ pjeséve mekanike dhe t&€ motorit, t€ mjeteve rrugore me motor dhe
rimorkiove, kodi VII.3.B.1/a, duhet t€ plotésojné kushtet dhe procedurat si mé poshté:

a) Kérkesé, nga drejtuesi ligjor, pér pajisjen me licencé veprimtarie pér riparimin dhe
mirémbajtjen e pjeséve mekanike dhe t€ motorit, t€ mjeteve rrugore me motor dhe
rimorkiove, ku t€ pércaktohen, emri i subjektit, emri i1 drejtuesit ligjor dhe 1 pérgjegjésit
teknik, pérmban dhe vetdeklarimin, sipas formatit t& hartuar nga Qéndra Kombétare e
Licencimit pér:

- gjéndjen e tij n€ lidhje me organet e prokuroris€ dhe t€ gjykatés;

- njohjen dhe zbatimin e legjislacionin dhe t€ rregullave né fuqi;

- dérgim informacioni periodik, pér veprimtariné e shoqérisé, etj;

- informacion né lidhje me pajisjet, instrumentat dhe ambientet e nevojshme qé
subjekti disponon, né lidhje me fushén e veprimtaris€ ku kérkohet t€ licencohet;

b) Kopje t€ Déshmis sé€ aftésis€ profesionale t€ pérgjegjésit teknik;

c) Kontraté midis drejtuesit ligjor dhe pérgjegjésit teknik, e hartuar pérpara noterit, me afat t&
pércaktuar mbi 1 (nj€) vit;

d) Dokumente pronésie dhe/ose pérdorimi, q€ pasqyrojné mjediset, pajisjet, instrumentat, etj;

e) Rregullore e brendshme e funksionimit t€ veprimtarisé, e cila duhet t€ pérmbajé dhe:

- Zbatimin e ligjit nr 9573, dat€ 03.07.2006 “Pé&r autoriparimin, shitblerjen,
depozitimin e mjeteve rrugore me motor, t&€ rimorkiove dhe pjeséve té tyre té dala
jashté pérdorimit ose té braktisura dhe pér veprimtarité q€ lidhen me to”;

- Zbatimin e Udhézimit “Autoriparimi i mjeteve rrugore me motor dhe
rimorkiove”, i ministrit té Transportit dhe Infrastrukturés;

- Plotésimin e Regjistrit pér autoriparimin e mjeteve rrugore me motor dhe
rimorkiove, VII.3.B.1/a - Riparimi dhe mirémbajtja e pjeséve mekanike dhe té
motorit, t€ mjeteve rrugore me motor dhe rimorkiove;

- Zbatimin e rregullave t& sigurimit teknik n€ pung;

- Zbatimin e rregullave t€ mbrojtjes nga zjarri;

f) Dokument qé vérteton ngurté€simin e vleftés sé garancisé financiare.

Kushtet mjedisore

Si vende ku punohet serviset pér shérbimet xhenerike né mjetet e transportit duhet t€ mbahen né
kushte té regullit dhe pastértisé né pérputhje me kérkesat e duhura pér temperaturen, lagéshtiren,
ventilimin, ndri¢imin dhe zhurmat ne vlerat e percaktuara.




TEMA 4: Veglat, instrumentet dhe pajisjet e punés né njé servis pér
shérbimet xhenerike né mjetet e transportit

Shumica e shérbimeve xhenerike né sistemet e automjetit mund té€ realzohen vetém nga
poshté. Prandaj gjaté realizimit t€ sherbimeve per t€ pasur pozicion sa mé komod, pamje sa mé té
mir€ si dhe kushte t€ punés sa mé cilésore duhet té béhet e mundur g€ automjetit ti afrohemi edhe
nga ana e poshtme e tij. Kjo gjé mund t€ realizohet duke bér€ uljen e vendit té punés né té cilin
géndron (gropat e punés) ose duke e ngritur automjetin mbi dyshemené e servisit (ngritésit
hidraulike).

Lloje té ndryshme té€ gropave t€ punés

Produktiviteti dhe siguria jané shtylla n€ mirémbajtjen e automobilave dhe njé mjet themelor né
punimet dhe shérbimet jané€ ngritésit hidraulike te automobilave. Ngritésit hidraulike jané mjeti
mé 1 pérdorur nga mekanikét dhe teknikét e automjeteve n€ detyrat e tyre t€ pérditshme. Ata mund
té jené hidrauliké ose elektromekaniké.

Mirémbajtja adekuate e automjeteve, qoft€ parandaluese, parashikuese ose korrigjuese, do té thoté
pérdorimi i mjeteve t€ pérgjithshme manuale, me qgellim qé t€ zbatohen né ményré mé té
pérshtatshme dhe t€ thjeshté t€ procedurave q€ duhen kryer. Cil€sia dhe zbatimi i duhur i tyre
mundésojné kryerjen e detyrave me lehtési dhe me mé pak pérpjekje. Mjetet g€ nevojiten né njé
servis jané shumé t€ ndryshme, dhe jan€ n€ varési té specialitetit t& shérbimit g€ kryen. Pajisja me
mjetet e reja q€ shfagen né treg leht€son punén né servise.



Pajisjet dhe mjetet e frenimit
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Torno pér t€ korrigjuar disqe dhe tamburet Aksesoré dhe ekstratoré



Pajisje pér shérbimin e frenave me tambur
frenimit
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Grumbullues pér 1€gun e frenave Matés i cilésisé€ sé fluidit té frenave
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User's Manual

Pajisje pér diagnostikimin e sistemeve ABS, ASR, ESP

Pajisje pér sistemin mbéshtetés dhe amortizatorét
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Ekstratoré t€ ndryshém

3 TOOLS, 1 LOW PRICE

PRY-PAC

Pajisje t€ ndryshme
Pajisje pér lubrifikim
Qéllimi kryesor i proceseve t€ lubrifikimit dhe lubrifikimit &shté t& shmanget ose té€ reduktohet

konsumimin e pjeséve qé€ jané né procese té vazhdueshme férkimi. Me kalimin e kohés vajrat dhe
yndyrat humbin vetité e tyre kimike dhe fizike, duke anuluar késhtu funksionalitetin e tyre.
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Pajisje té ndryshme pér punimet xhenerike

Pajisje per sistemi e drejtimit Pajisje pér kutiné e shpejtésisé
automatike

s /

Banké prové pér frenat Banké prové pér amortoizatorét dhe
devijime
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TEMA 5: Organizimi i punés né njé servis pér shérbimet xhenerike né mjetet
e transportit

Organizimi 1 drejt€ i vendit t&€ punés &shté faktor vendimtar qé ndikon né rritjen e
produktivitetit t€ punés dhe n€ pérmirésimin e cilésisé s€¢ shérbimit teknik. Pér t&€ arritur njé
performancé mé t&é larté duhet té realizohet nj€ organizim efikas i serviseve. Organizimi i
serviseve si njé mjedis pune ku gjenden mjete dhe pajisje té rrezikshme rritjo vet€m
produktivitetin por béhet dhe njé element sigurie. Organizimi i vendit t€ punés pérmban:
rregullimin e vendit t€ punés, veglat dhe pajisjen, si dhe udhézimet pér kryerjen e shérbimeve
pérkatése.

NEg pérgjithési elementet kryesore pér nj€ organizim t& miré€ t€ servisit jané:

. Percaktimi i qarté i detyrave dhe organizimi i hapésirave punuese.
. Mbajtja paster e vendit té punés.

. Rrethimi dhe sinjalizimi i zones se punés.

. Grumbullimi dhe trajtimi i mbeturinave.

. Percaktimi i mjeteve té punés

per sherbimin ge do te realizohet.

—
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Organizimi fillon me krijimin e njé skeme organizimi t& qart€¢ dhe t€ pércaktuar. Njé mjedis
bashképunues duhet t€ mbizotérojé gjithmoné né servise gjithashtu duhet té jeté e qarté se kush
éshté pérgjegjés pér servisin. Hierarkia lejon ge marrja e vendimeve té jené mé té shpejta dhe
mé efikase . Shpérndarja e detyrave gjithashtu do té lehté€sojé shumé mbarvajtjen e punimeve ne
njé servis. Sapo t€ keni pércaktuar punén qé secili do ta kryejé hapi tjetér €shté t€ kufizimi i
hapesirave te punés. Nése keni hapésiré n€ servis do t€ ishte e pérshtatshme té realizohej ndarja
e zonés se pritjes nga zona e puné€s. Njé zoné e dedikuar do t€ lejoj€ g€ t&€ keté né té pajisjet e
nevojshme pér kryerjen e duhur t€ detyrave. Kéto zona duhet té kufizohen me shenja ose me
shenja né terren .

Hapessirat e punés duhet t€ jené t€ pastra ato duhet te pastrohen pasi t€ pérfundojé ¢cdo detyré. Kjo
lejon njé mirémbajtje t€ vazhdueshme dhe njé organizim mé té miré t€ mjediseve te punes.
Gjaté pastrimit vémendje e veganté duhet t'i kushtohet atyre mbetjeve q¢ mund t&€ démtojné
mjedisin. Shumé prej tyre jané€ rregulluar ligjérisht.

Mjediset e punés duhet té keté kontejnerét e duhur pér secilin lloj té€ mbeturinave , me etiketa ose
shénjat me ngjyré pér t'i identifikuar ato. Pér grumbullimin e fluideve, vajrave lubrifikues dhe
karburanteve pérdoren kontejneré t€ pérshtatshém ose depozita. Pér té disponuar kéto mbeturina
ka menaxheré té autorizuar. M€ t€ zakonshmet né nj€ serrvise jané:

o Gomat.

. Vajra t€ pérdorura, lubrifikanté dhe karburant.
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. Baterité dhe akumulatorét.
. Bojrat dhe kimikatet e ndryshme.

. Mbetjet metalike.

Njé tjetér element per organizimi e drejté t&€ vendit t€ punés €shté ajo e ruajtjes dhe identifikimit
té¢ duhur t€ mjeteve, instrumenteve dhe pajjisjeve qe nevojiten per kryerjen e sherbimeve te
ndryshme. Nése fitohet zakoni pér t'i 1€né ato né€ vend sa heré q€ pérdoren do t& keni shumé
produktivitet. Pérveg késaj pérpjekjet pér té€ organizuar miré mjetet béhet e mundur pér té bleré t&
reja nése ka nevoj€ ose pér te eleminuar dublikimin né disa raste. Kjo ul shpenzimet.
Klasifikimi mund t€ krijohet sipas kritereve t€ ndryshme:

Shpeshtésia e pérdorimit . Késhtu, pér shembull, mjetet mé té pérdorura jané té disponueshme.
Lloji . Manual, elektrike, prerje, saldim etj.

Aplikimi . Varet nga pérdorimi i tij ne sherbimet e ndryshme te sitemeve te automobilit.

Mjetet mund t€ jené t€ zakonshme ose individuale, prandaj nuk duhet t€ pérjashtoni pérdorimin e
etiketave pér t€ gjetur gjithgka sa mé shpejt qé té jet€ e mundur. Duhet te perdorni kutité e veglave,
karrocat ose ¢antat e mjeteve késhtu evidentoni shpérndarjen e tyre. Pajisjet e serviseve duhet té
mirémbahen miré prandaj ndigni udhézimet e prodhuesit dhe planifikoni mirembajtjen e tyre.

Vendi i punés duhet t€ jeté i tillé qé té sigurojé nj€kohésisht puné normale nga lart, anash, dhe
nga poshté pér intervenim né automjet. N&€ két€ ményré shpenzohet kohé minimale pér kryerjen
e operacioneve pérkatése gjaté shérbimit teknik.
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TEMA 6: Siguria né puné dhe mbrojtja e mjedisit né shérbimet
xhenerike né mjetet e transportit.

Zhvillimi i madh i teknologjise i arritur né dekadat e fundit ne sektorin e automobilave ka ¢uar né
zhvillimin e sistemeve te automjeteve t€ cilat duhet té arrijné performancé maksimale dhe té
zvogélojné ndikimin né mjedis. Paralelisht ka pasur njé rritje t€ ndjeshme né€ punimet mekanike,
si pérpunimi dhe prodhimi i pjeséve metalike dhe riparimi i automjeteve motorike, pér té
p€rmbushur kérkesén né rritje pér produktet dhe shérbimet e prodhuara né€ kété fushé.
MBROJTJA PERSONALE

Shumica e sherbimeve ne automjete kérkon njé lloj mbrojtjeje té€ trupit. Léndimet t& lehta mund
té shfagen n€se nuk merren masa pér mbrojtjen e syve, veshéve, krahéve, kémbéve, duarve. Pér
té shmangur lendimet gjate punimeve te ndryshme ne autoservise duhet t& pérdoren pajisjet
personale mbrojtése.

Mbrojtja e syve dhe e fytyrés

Fytyra dhe syté jané pjesa mé kritike e trupit pér tu mbrojtur. Syté mund t€ demtohen deri né
verbéri dhe fytyra té lendohet. Léndimet e syrit dhe fytyrés mund té pérfshijné:

e Derdhja e kimikateve brejt€se ose toksike dhe 1éngjeve té nxehta

e Objekteve fluturuese si¢ jané copat e drurit, metalit, grimcat e ngurta apo pluhuri

e Mjegullimet e krijuara nga gazérat apo kemikatet brejtése ose toksike
Ligje t€ vecanta kérkojn€ nga autoriparuesit ti mbajné syzet kur jané€ né servise apo mjedise t&
sherbimeve xhenerike. T€ gjitha pajisjet mbrojtése pér syte dhe fytyrén duhet t€ jené me standartét
nga Instituti Kombétar i Standarteve. Figura e méposhtme ilustrojne pajisjet mbrojtése te syve dhe
fytyrés.

Syzet € sigurisé me mburojé Helmeta e saldimit
té ploté ansore

Syzet e sigurisé me mburojé anésore: Kéto béjné mbrojtjen nga pluhuri, copézat fluturuese,
pjesézave, spérkatjeve t€ saldimit né veprimet kryesore té laboratorit si¢ jan€: punimet me dru,
zdrukthari, punimet me metal dhe elektricitet.

Syzet e sigurisé: Kéto mund te jené t€ qarta apo me thjerréza me ngjyré dhe me kornizé t€ ploté
apo jot & ploté. Syzet me thjerréz t& qarté¢ pérdoren kur punohet me kemikale pér t’u mbrojtur nga
spérkatja e léngjeeve. Syzet me ngjyré pérdoren pér saldim, prerje apo diegie té€ metaleve pér tu
mbrojtur nga ndricimi, spérkatja e metaleve dhe rrezeve t&€ démshme.

Mbrojtja e sigurisé sé fytyrés: Kéto normalisht kané kapelé. Mburojat e fytyrés pé€rdoren né
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veprimet ku fytyra ka nevojé pér mbrojtje dhe mbahen pér t€ mbrojtur syt€ dhe fytyrén kundrejt
pjesézave fluturuese, ashkélave apo spérkatjes gjaté saldimit ngjitjes.

Mbrojtja e veshit: Mbrojtja e veshit mund té nevojitet kur punohet me mjetet dhe pajisjet qe kane
nivelet e zhurmés te larta. Veshoret rekomandohen kur zhurma apo zgjatja e zhurmés arrin apo
kalon nivelin e duhur.

Mbrojtja e frymémarrjes: Maskat apo respiratorét ¢ mbulojné gojén dhe hundén nevojiten pér
t€ fituar pjes€zat e pluhurit t€ démshém, gazart toksike apo fijeve t€ démshme. Aspirimi i
pjesézave t€ tilla ngacmon vrimat dhe sinusét dhe mund t€ ¢ojné n€ sémundje t&€ mushkrive.
Maskat apo respiratorét duhet t€ mbahen kur: punojme me réré€, piktutojmé, saldojmé metalin me
avullimet e tepérta apo pérdorimi i kimikateve.

Veshja e sigurté: Veshjet duhet té jené t€ duhura dhe té pérshtatshme. Mangét dhe jakat duhet t&
jené me susta. Flokét e gjata t€ lidhen. Aksidentet serioze mund t€ paraqiten, kur flokét i kemi té
gjata, veshjen e liruar, fundet e kémishave, mangét e gjata t€ pa mbérthyera dhe kravatat mund té
ngatérrohen né preréset rrotulluese sharra, apo pajisjeve té tjera kthyese.

Kepucet kur punohet né servise rekomandohet te jene 1€kure me gelik te gishtat e kémbés. Lékura
preferohet se éshté e forté. Dorézat e 1€kurés nevojiten pér t€ mbrojtur duart nga nxehtésia, 1€ngjet
e nxehta.

SJELLJA NE SERVISE

Sjellja e pakujdesshme né servise mund t€ sjelle aksidente serioz deri edhe né humbjen e jetés.
Pakujdesia €shté shkaku mé i madh i shumé aksidenteve t€ lidhura me laborator.Disa shembuj t&
rregullave t€ siguris€ qé€ tregojné sjellje te rregullt ne laborator mund té jene:

Asnjéheré mos vrapo né laborator

Pakujdesia

Mos i terhuq vemendjen kur duikush operon né makiné
Zbato rregullat e sigurimit t€ autoserviseve

Pérdoré pajisje t€ sigurta dhe vegla t€ duhura
SIGURIA ME ANE TE NGJYRAVE TE KODUARA

Nk W=

Ndihmé pér sigurine vizuale jané€ pérdorimi i ngjyrave né autoservise. K&to ngjyra apo kombinim
i tyre paraqesin njé sistem standard t€ kodimit t€ ngjyrave q€ ndihmon identifikimin e pajisjeve
té sigurise dhe te rrezikut. Serviset b€hen vend i sigurté pér puné pasi punétoret mésojne kuptimin
e ngjyrave té sigurise.

E KUQJA tregon rrezik apo emergjencé.
E PORTOKALLTA ,E VERDHA tregon paralajmérim.
E KALTERTA tregon informata.
E GJELBERTA tregon siguri. E gjelbérta tregon vendin e pajisjeve mjekésore, ndihmés sé paré,
vendeve t€ sigurta dhe shérbimeve mjekésore.
E ZEZA DHE E VERDHA vijat diagonal tregojne démet nga rrezet radioactive.
e E PERTHIMTA apo E GJLEBERTA NE PERSPEKTIVE gjindet né trupat e makinave,
tabelave, tavolinat e punés dhe dyshemet, Q€ té dyja vler€sohen si ngjyra térheqése.
o E FILDISHTA pérdoret pér ta pérmirésuar dukshméria e njésive té sakéta si¢ jané:skajet vertikale,
kabinetet e ruajtjeve dhe tabelave.
e ALUMINIUMI pérdoret né€ kontenierat e mbetjeve.
KONTROLLI DHE RUAJTJA NGA ZJARRI

Faktori i rénd€sishém pér ruajtjen nga zjarri jané masat preventive kundra zjarrit. Zjarrit i
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nevojiten tri komponente pér tu ndezur: lende djegese, shkéndia dhe oksigjeni. Zjarret mund té
parandalohen, kontrollohen apo t€ ndalen nga largimi i njé apo més shumé komponentéve qé
nevojiten pér zjarr.

e Mbajtja e 1€ndéve djegese né konteniera t€ aprovuar dhe larg materialeve q€ ndizen lehté.
e  Grumbullimi i té gjitha objekteve t&€ ndezshme

Llojet e zjarreve

Llojet e zjarreve jané t€ pércaktuara nga material né zjarr dhe até t€ ambientit.

e Lloji A i zjarrit: Ndezjet e zakonshme (druri, letra,

pé€lhura etj) duke pérjashtuar ndonjé lloj 1€ngu apo
prezencén e elektricitetit.

e Lloji B i zjarrit : Léngjet ndezése (yndyrnat, derivatet
ngjyrat apo léngjet tjera jo n€ prezencé té elektricitetit)

e Lloji C i zjarrit: Pajisjet elektrike (motorét,
elektomotorét)

e Lloji D i zjarrit : metalet ndezése (magnezi, sodiumi,
titaniumi, etj)

Fikési [ zjarrit ka stilin e 17 té etikefés me

a8 . . vijgn e kuge diagonale, ku fig. tregon ci
F.l.keset €z arl’lj: . ee e .. . " llofé i zjarmit NUK éshté i pérshiatshém

S€ pari duhet t&¢ pércaktohet lloji 1 zjarrit pastaj mund té pér fikje

zgjidhet fikési i duhur i zjarrit. Fikési i duhur i zjarrit mund

ta fik zjarrin me sekonda. Fikésit jan€ t€ shenuar sipas llojit apo llojeve té€ zjarrit g€ ato fikin.
Fikésit e zjarrit me tiketa pérmbajn€ simbolet pér t€ ndihmuar individin t€ reagoj shpejté.
Etiketimi tregon figurat e zjarrit g€ mund t€ pérdoren pér ndezje té zakonshme, 1€ngje t€ djegshme
apo zjarret e pajisjeve elektrike. Fikésit e zjarrit kané simbolet q¢ identifikojné€ pédorimin e tyre.
Llojet e shpeshta té fikésit t€ zjarrit jané:

FIKESIT E UJIT (HIDRANTET) pérmbajné ujé me pompé shtypje dhe duhet t&é pérdoren
vetém pér llojin e zjarreve A.

DIOKSIDI I KARBONIT jané shumé efektiv pér llojin B dhe C t€ zjarrit sepse nuk ka mbetje
né t€ majte

FIKESIT SHUMEQELLIMESH ME KEMIKALE TE THATA pérmbajné gaz té
kompresuar jo djegés qé pérdoret pér llojin A, B dhe C.

FIKESIT ME PLUHUR TE VECANTE perdoren vetém pér llojin D (metalet ndezése) t&
zjarrit.

Fikésit me kemikate t€ thata pér llojet A, B, C té zjarreve jané lloje t€ fikseve qé€ pérdoren pér
zjarret ne autoservise. Fikésit duhet t€ pozicionohen afér sipérfageve me potenciale té renies se
zjarrit né ambient t€ that€ dhe t€ pastért € éshté lehté pér tu arritur. Fik&sit pér zjarr duhet t&
kontrollohen periodikisht dhe té rimbushen nése éshté e nevojshme. Kurt € pérdoren fikésit e
zjarrit duhet t€ ndigen hapat e thjeshté si mé poshté:

T — Térhiqe gjilpérén. Kjo ckyc dorézén vepruese.
D- Drejto fikésin nga baza e zjarrit

S- Shtyp dorézén e veprimit

D- Léviz nga ana né€ ané derisa zjarri t€ fiket.

P

PRAKTIKAT E NDIHMES SKE PARIK

Ndihma e paré — kuptojmé zbatimin e ndihmés mjekésore né vendin e ngjarjes té t&€ s€émurit apo
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t€ té lénduarit, gjat€ transportit si dhe né€ institucionin shéndetésor pérkatés, me qéllim t&
ménjanimit t€ drejtpérdrejté t€ shkaktaréve t€ rrezikut, g€ e keqésojné gjendjen shéndetésore t& t&
sémurit ose té té 1énduarit. Dhénia e ndihmés sé paré fillon nga vendi i ngjarjes dhe vazhdon
gjaté transportit deri né vendosjen e té lénduarit dhe té sémurit né institucionet mjekésore
pérkatése.N¢ servise duhet te kete personel i cili éshté i trajnuar pér ndihmé té paré né rast se
nevonjitet ndihmé mjekésore emergjente. Ata gjithashtu duhet ta diné vendin e pajimeve t&
ndihmés s€ pare. Mé poshté jané procedurat pér t€ ndjekur né rast t€ ndonjé aksidenti:

1. Raportoni menjeher t€ gjitha aksidentet
2. Kérko ndihmé nga perssoneli i trajnuar menjéhere nése éshté e nevojshme
3. Megso ¢fare mund t€ bésh né rast t€ léndimit

Procedurat e ndihmés se paré mund t€ nevojiten pér Iéndime t€ médha ose té vogla q€ shfagen né
servise.Léndimet e vogla mund t& pérfshijné, prerjet, gervishtjet, djegiet, shpuarjet. Léndimet e
médha si¢ jané goditje e forté, djegiet, prerjet, eshtrat e thyer duhet menjeheré te dergohen tek
porsoneli i trajnuar . Pajimet e ndihmés sé paré duhet té jené tévendosura ose ne canten e dorés
ose né kaseten e ngjitur né mur. T€ dy llojet e pajimeve duhet t€ pérmbajné matetrialet adekuate
té ndihmés s€ paré.

Fashot mund te jene te thjeshta ose me ngjtese ne disa raste mund te jene dhe elastike
Garza te medha per te perballuar plage te renda

Leukeplasti

Trajtuesit per trajtimin e plageve (betadine ,alkol etj)

Qetesues (aspirine,aulina,paracetomol etj)

Antihistamiket per personat qe vuajne nga alergjite

Pomaden kundra djegies

Mjetet (gershere,sutura,bisturri dhe gjilbera)

Shuringa, ultrakorten,solucion anestetik ose spray mpires

Dorézat (nj€ pal€)

RREGULLAT E SIGURISE KUR PERDOREN PAJISJET

Pér pérdorimin e duhur t€ pajisjeve pér puné nevojitet t€ merren masat e duhura t€ sigurisé kur
pérdoren mjetet. Aksidentet né servise mund té reduktohen apo eliminohen plotésisht me zbatimin
e rregullave te sigurimit gjaté pérdorimit t€ mjeteve t&€ dorés, mjeteve té forta, pajisjeve salduese,
pajisjeve ngritése, hidraulikét.

MJETET E DORES

Pérdorimi i mjeteve t€ dorés né ményré jo t€ drejté shkakton aksidente né t€ gjitha llojet e punés.
Nése ju zgjidhni mjetin e duhur pér puné apo té pérdorni si¢ duhet, mund te shmangni 1éndimet
me mjetet e dorés dhe t€ rritni jetén e mjeteve t€ dorés. Mbajeni mjetin né gjendje té€ duhur dhe
ruaje mjetin n€ ményré té sigurte kur nuk pérdoret.
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Pérdorimi i mjetit t&€ gabuar mund te ju démtoj juve dhe t€ tjerét si dhe démton vete mjetin. Disa
rregulla bazg pér t€ pérdorur mjetin si¢ duhet jane:

o Zgjidh madhésiné e duhur t& mjetit pér puné

e Kur pérdor thikat apo skajet e mprehtambajini larg trupit tuaj dhe té tjeréve

e Kurre mos pérdor kagavidat apo limat n€ vend té daltave apo thikave

o Mos pérdor danat né vend té gelésit pér t€ liruar apo shtrénguar dadot. Danat mundté demtojné
dadon dhe nuk mbajné punén e sigurté.
Pérshtatni grykén e c¢el€sit me murin e jashtem. Kjo redukton tendencat q€ ¢elési té rréshqasé.
Mos e zgjero gjatésiné e ¢elésit duke pérdorur ndonje gyp. Forca e tepért mund ta thyej ¢el€sin dhe
té shkaktoj rénien e tij.

Pérshiatje Parshtatje Pérdor shuférén pér hapje
e duhur jo & duhur

Férdonmi i dubwr i gelésit Agnjghargd mos pardor gypin
né& wvand (& gelésit

Mijetet e dorés nuk jané zakonisht t& rrezikshme nése pérdoren dhe ruhen si duhet. Eshté shumé
me réndési se mjetet e dorés té mbahen né kabinetet e mjeteve, né dhomat e ruajtjeve, kuti té
mjeteve apo rafte t€ vecant€ pér t& mbrojtur mjetin dhe individin. Llojet e veshjeve t€ duhura jané
béré me xhepa t€ vecanté t€ dizenjuar pér mbatjen e mjeteve.

Mjetet me rrymé elektrike

Mjetet me rrymé elektrike pérdoren pér t€ reduktuar forcen fizike. Sikurse mjetet e dorés ashtu
edhe mjetet e rrymés duhet té€ pérdoren sakté t€ mbahen né gjendje t€ duhur. Pér pérdorimin e
sakte te mjeteve t€ rrymés duhet té:

Lexoni manualin para pérdorimit
Perdorni mjetet e rrymés vetém pér funksion té tyre
Pérdorni sic duhet mbrojtésin
Pérdor mjetin né€ sipérfaget ku nuk ka gazéra apo 1éngje te ndezéshme.
Ckycni rrymen kur mjeti €sht€ duke u riparuar.
Qéndrim té drejté gjaté pjeséve rrotulluese.
Pérdor prizen tre fazore me tokézim pér tu mbrojtur nga “shoku”(goditjet).

8. Mos pérdor prizat apo kabllot vazhduese t& démtuara. Ndrroj apo riparoj ato.
Ngritja
Ngritja ¢ objekteve té€ rénda mund té shkaktoj lodhje t€ muskujve kur ngrihen né ményré jo té
drejt€. Nése €éshté e mundur ngrijeni me kémbé duke mos lakuar shpinén. Nése objekti &shté
shumé i réndé kérko ndihmé. Kthehu me ngarkesén e ndérro drejtimin e kémbéve tuaja n€ vend
qé ta dredhni trupin.
Kur béhet ngritja e objekteve me pajisje ngrité€se ose hidraulik, poziciono trupin né at€ ményré qé
nése objektet bien t€ mos bien mbi ju. Gjithmone kontrollo pajisjet mekanike dhe zinxhirin pér té
siguruar q¢ ato t€ jené n€ gjéndje t&€ duhur pér puné.

NN hAE WD =
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PASTRIMI DHE ORGANIZIMI I SERVISEVE

Njé servis mund t€ jeté nje vend i sigurt pér punimet mekanike por mund té jet€ dhe vend i
rrezikshém. Servisi i sigurté duhet té keté tavolinat e punés, dysheme t€ thate, mjetet e pastérta,
pajisjet né vend t&€ duhur, materialet dhe pajimet t€ ruajtura n€ vend t€ duhur dhe t€ mbeturat e
démshme té zjarritduhet t& higen. Nj& servis i pasigurté mund t€ jeté i ndotur, i lagur me dysheme
té€ rréshqitshme mjetet e shpérndara, materialet n€ rrugé€, materialet e llojeve té€ ndryshme né

dysheme.
NGRITESI - — T€ gjithé punétorét duhet t€ jené
HIDRAULIK / pérgjegjés pér mbajtjen té sipérfaqeve t&

pastérta t€ punés dhe kthim t€ mjeteve
dhe pajimeve né€ vendin e t&€ duhur pér
t’u ruajtur.

e P

N j D 1 | Fikasi i

- = —-.\ . -
ﬂ;_ I;::" Y Mg | Zjarit né

¥ /i | | vend te
\"'1;} - duhwr?

T

E ruajtur s duhet’? | Rrugét & hapura pér lévizje?

jhﬁl} ; ! Kabllat

varhdusse
gt F’J L& ruajtura?y |
Ta gjitha makinat
& ckyqura?

O

=]

Kabineti | mjet. i mbyllur? | Dritat e fikura? Dritaret @ mbyllura? Dera e mbyllur?

MBETURINAT NE SERVISE DHE SI TIMENAXHONI ATO
Njé nga pikat mé t€ véshtira pér t€ menaxhuar né c¢do servis €shté sasia e mbeturinave

té krijuara. Prandaj duhet te kryejmé njé menaxhim té duhur t€ mbetjeve q€ gjenerojmé ¢do dité
né punétori.
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Menaxhimi i mbetjeve behet sipas ligjeve té
pérgatitura pér rregullimin e mbeturinave dhe jane
objekt inspektimi n€ njé ményré shumé
strikte. Duhet té respektohet njé protokoll veprimi
dhe detyrimesh né lidhje me ruajtjen, etiketimin
dhe shkatérrimin e secilés prej mbetjeve té
krijuara, t€ cilat nuk jané té pakta.

Le ti dallojmé ato né€ aspektin e rrezikut dhe
trajtimit.

Né mekaniké gjenerojmé njé sasi t€ madhe té
mbeturinave edhe pse shumé prej nesh nuk jané té
vetédijshém pér kété. Njé letér celuloze e thjeshté e
ngopur né vajin motorik ose yndyrat éshté tashmé
njé€ mbetje né vetvete, e cila duhet té keté nj€ trajtim t€ vecanté.

Cfaré lloje mbetjesh prodhojmé ne né servise per sherbimet xhenerike

NEé servise per sherbimet xhenerike mé t€¢ démshme jan€ vaji i kutise se shpejtesise ATF dhe té
Iéngjeve t€ pérdorura né€ sistemin e frenimit . Kéto jané t€ mbeturinave té 1€ngshme dhe pér kété
arsye ruajtja e tyre duhet t€ jet€ n€ kontejneré te mbyllur plastike me kapak. Kontejnerét duhet t&
jené t€ vendosura né€ brendési t€ ndértes€s dhe nése nuk €sht€ e mundur duhen mbajtur né njé cati
t€ mbuluar pér t€ parandaluar shiun t€ vijé n€ kontakt me kontenjeret. Terreni duhet té jeté€ nga
ana tjetér i ngritur dhe prej cementoje pér t€ parandaluar dhe t€ mbrojtur nga rreziku i derdhjes.
Njé tjetér mbetje shumé e zakonshme jan€ dhe mbetjet ¢ gomave . Pér menaxhimin e duhur, njé
protokoll i ngjashém me até t€ q€ ndiqet per fluidet: ata duhet t€ gqéndrojné brenda pér té
parandaluar qé ujérat e shiut t€¢ grumbullohen brenda gomés dhe t€ gjenerojné ujé t€ ndotur dhe
ardhjen e mushkonjave.

Protokolli dhe ligjet

Cdo mbeturin duhet té etiketohet si¢ duhet me etiketén e vet t€ miratuar, né ményré q¢ kompania
¢ dedikuar pér trajtimin e ¢do mbetje t& mund t€ b&j€ ruajtjen dhe shkatérrimin e saj pa
kegkuptime.

Si njé detyrim ju duhet t€ keni nj€ kontrat€ minimale ¢do gjashté muaj pé€r mbledhjen dhe
trajtimin e t€ gjitha mbetjeve t€ krijuara me njé€ kompani té autorizuar pér kété€ qéllim.

PASTRIMI DHE RIGJENERIMI I VAJRAVE TE PERDORUR

Vajrat e vjetruara minerale, posagérisht ato t€ shtrenjta, munden pas njé kohe pérdorimi t&
pastrohen dhe t€ rafinohen. Materie té ndryshme t&é pashkrijshme t& grumbulluara né€ vaj gjaté
punés mund t€ ménjanohen duke e filtruar ose centrifuguar vajin e vjetér.

Po ashtu, t€ gjitha papastértit€ mekanike mund t€ ménjanohen me argjilé aktive nga vaji i
pérdorur.

Neése paraqitet nevoja q€ vaji i pérdorur t€ kthehet prapé€ n€ proces pér pérdorim t€ njéjte,
duhet t'1 nénshtrohet rafinimit té serishém, gjegjésisht t€ ridestilohet dhe té rirafinohet me acid
sulfurik.

Vajit t€ kétill€ pas rafinimit mund t’i shtohen aditivét pérkatés, késhtu g€ tani mund t€
pérdoret pér qéllime paraprake si para rafinimit.

21



TEMA 7: Pérdorimi i informacionit dhe dokumentacionit teknik né
shérbimet xhenerike né mjetet e transportit

Pérdorimi i informacionit dhe dokumentacionit teknik n€ shérbimet xhenerike n€ mjetet e
transportit eshte nje perkrahje logjistike ge nenkuptohet si shfrytezimi dhe organizimi i
informacioneve te nevojshme me gellim ge automjeti te punoje dhe te mirembahet ne nivel te
kenaqshem. Pérdorimi i informacionit dhe dokumentacionit teknik nga prodhuesi i automjetit
&shté pérkrahja themelore logjistike né€ t€ cilén duhet t€ bazohen autoriparuesit gjaté shérbimeve
té sistemeve t€ ndryshme t€ automjetit. Bashképunimi i pérhershém dhe i ngushté ndérmjet
prodhuesit dhe autoriparuesve mund t€ kontribuojé pér pérmiré€simin e realizimit t& shérbimeve
né automjete.

Automjetet kané njé targé té identifikimit por ky sistem i identifikimit nuk &sht€ i mjaftueshém
gjaté shérbimeve té€ caktuara né sistemet xhenerike né€ servise. Pér két€ arsye prodhuesit kané njé
kod té quajtur njé numri i shasis€ i cili pérshkruan dhe pércakton né ményré shumé té
hollésishme Kkarakteristikat konstruktive té versionit té njé modeli té caktuar té
automjetit. Ky kod bén g€ automjetet t€ identifikohen me saktési pa mundé€si gabimi. At€her€ le
té tregojmé se ¢faré &shté numri i shasis€, nga sa shifra éshté i pérbéré dhe mbi té gjitha se ¢faré
funksioni né€ shérbimet xhenerike té automjeteve.

FETHF16YTOS24A57 }:

Numri i shasisé ose VIN (numri i identifikimit té automjetit) éshté njé numér unik serial,
bashkim i shifrave (numra dhe gérma) g€ identifikojné n€ ményré unike dhe ekskluzive ¢do njési
té automjeteve né€ treg. Numri VIN u léshua zyrtarisht sipas standardit ISO 3779 né shkurt t€ vitit
1977 dhe u ndryshua pér her€ t€ fundit né vitin 1983. Numri VIN i standardizuar pérmban 17
karaktere. Numrat VIN mund t€ pé€rmbajné shkronja A n€ Z dhe numrat nga 0 né€ 9. Megjithaté
germat I, O dhe Q nuk pérdoren pér t&€ shmangur gabimet e leximit q¢ mund té ngatérohen pér 0
ose numrin 1. Né vargun VIN Nuk ka asnjé shenjé apo hapésiré.

O=HIROSHIMA
1=HOFU
[ CAR NUMBER

CHECK DIGET - MO

Pozicioni i ¢do karakteri ose numri n€ VIN paraqget informacion t€ réndésishém pér vendin dhe
kohén kur makina &sht€ prodhuar, llojin e motorit, modelin, pajisjet € ndryshme dhe renditjen e
prodhimit (n€ linjé). Cdo karakter ose numér pérmban njé informacion:
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Karakteri i paré: tregon vendin gé prodhon makinén tuaj: Kjo éshté shumé e réndésishme qé
pér té njéjtin lloj makine montimi mund t€ behet né vende t€ ndryshme dhe sigurisht nga kjo
varet cilésia e makinave. Kétu jané disa shembuj:

Karakteri i paré i VIN: Kodit né vendin e prodhimit

1 a2 3 J | K S w zZ
Korea

SHBA Kanadé Meksiké Japoni| e Angli |Gjermani| Itali
Jugut

Karakteri i dyté: pérfagéson prodhuesin, pér shembull:

Karakteri i dyté i VIN: Kodi né vendin e prodhimit
A B H A D N T vV |V
Audi | BMW |Honda Jaguar Mercedes Nissan Toyota Volvo VW

Karakteri i treté: vetém lloji i automjetit

Karakteret 4 deri 8: tregojné karakteristikat e automjeteve, té tilla si lloji i trupit, 1loji i motorit,
jeta e automjetit, stili, ...

Karakteri 9: pér té€ kontrolluar numrin e sakté t€ VIN, kontrolloni numrat e méparshém né
VIN. Ky karakter €shté njé numér ose njé€ letér "X" e pérdorur pér t€ kontrolluar sakt€siné€ kur
kopjoni numrin e automjetit.

Karakteri 10: paraget vitin e ndértimit té€ makinés suaj.(Kjo piké éshté shumé e
réndésishme. Tabela mé poshté€ ju ndihmon t€ gjeni vitin e sakté kur éshté prodhuar vetura.

Karakteri i dhjeté i VIN tregon vitin e prodhimit
1971 1972 1973 1974 1975 1976 1977 1978 1979 1980
1 2 3 4 5 6 7 8 9 A
1981 1982 1983 1984 1985 1986 1987 1988 1989 1990
B C D E F G H J K | L
1991 1992 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000
M N P R S T A% W X | Y
2001 | 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010
1 2 3 4 5 6 7 8 9 A

Karakteri 11: paraget vendin ku montohet vetura

Karakteri i 12 deri né 17 : demonstron linjén e prodhimit té automjeteve dhe fazave té
prodhimit. Katér shifrat e fundit jané gjithmoné& numra.

Kéto gjashté karakteret e fundit t€ VIN jané shumé té rénd€sishme kur kérkoni pjesé. Meqenése
modeli ndryshon ¢do gjysmé viti, kéta karaktere ndihmojné né zbulimin e pjeséve té pérshtatshme
rezervé pér sistemin e ndezjes, sistemin e karburantit, komponentét e gazit shter ose detajet e tjera
té motorit.

Ku ndodhet VIN né automjet
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VIN numrat né automjetin tuaj shpesh mund té€ gjenden né disa vende té€ ndryshme t&€ makinés,
por zakonisht ndodhen né vende si:
e Né derén ose skajin e der€s sé pérparme (zakonisht né derén e shoferit, ndonjéheré né
derén e pasagjeréve)
e Mbi panelin e korskotit nén xhamin e pérparmé.
e Montuar né motor
o NE& pjesén ndé€rmjet motorit dhe shasise.
o Né etiketat e makinave, dokumentet e regjistrimit, manualet e ruajtjes s€ automjeteve ose
né siguracionet e makinave ...

Pavarésisht nga kompleksiteti i t€ genit n€ gjendje t€ mbani mend t€ gjithé kété informacion sot
ka faget e internetit té specializuara n€ dekodimin e kétyre kodeve. Misioni i tyre €shté té ndihmojé
individét, kompanit€ e pjes€éve té€ kémbimit dhe autoriparatorét pér té njohur vecorit€ e njé
automjeti sipas numrit t€ shasive t€ tij. VIN-Decoder dhe VIN-Info jané njé shembull dhe
shérbejné pér automjetet e ¢do marke dhe vendi.

Markat zyrtare gjithashtu kané mjete online pér t€ ofruar késhilla pér riparimin e automjeteve té
tyre. Njé shembull €shté faqgja e internetit ETIS-Ford , e cila éshté e pérgatitur pér automjetet ¢
markés Ford.

Numri i shasisé identifikon njé automjet pa médyshje dhe lejon autoriparatoret e njé servisi té
konsultohen me té gjitha informacionet e tij . Nga data ose vendi i prodhimit pércaktohet lloji
1 motorit.

Pasi béhet identifikimin i tij numri i shasis€ duhet té futet n€ programin e menaxhimit kompjuterik
té servisit. Pas késaj softueri do t€ pércaktojé me saktési karakteristikat e tij prodhuese né ményré
qé té kryejmé me saktési detyrat t€ tilla t€ rénd€sishme n€ sherbimet e automjeteve si né vijim:

. Gjetja e pjeséve rezervé.

. Informacione té sakté pér t€ parandaluar gabimet gjate punimeve te sherbimeve ne sistemet
e ndryshme t€ automjetit.

. Pérgatitja e preventiveve te sherbimeve.

Nga ana tjetér ai lejon t€ dini n€ detaje historiné e automjeteve riparimet né servise (né qofté se
ajo éshté modifikuar). Gjithashtu €shté njé mjet pér t€ zbuluar automjetet e vjedhura né té cilat ky
kod mund t€ ishte manipuluar.

Shkurtimisht, numri i shasise ofron informacion né lidhje me njé automjet t€ vecanté. N¢& situata
té caktuara, deshifrimi ose pérdorimi i kétij kodi i siguron ¢do pérdoruesi ose autoriparatori
informacionin e nevojshém pér té gqené né gjendje té kryejné punén e tyre me
profesionalizém dhe saktési mé té madhe .

Libreza pér mirémbajtje. Qellimi themelor i librezes per mirembajtje eshte ge ti mundesoje
autoriparuesit te gjitha informacionet dhe te dhenat e nevojshme per kryerjen e detyrave te
mirembajtjes dhe sherbimeve te sistemeve te automjetit. Libreza duhet ti pershtatet nevojave te
shfrytezuesve te tij sipas informacioneve per sherbimin dhe mirembajtjen. Libreza duhet te
permbaje instruksione per kryerjen e nderhyrjeve si kontrolli periodik menyrat e diagnostikimit
dhe instruksione per zevendesimin e elementeve perberes te sistemeve. Libreza duhet te permbaje
pershkrim te pergjithshem te sistemeve te automjetit.
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TEMA 8: Konsultimet me instruksionet e prodhuesit pér zbatimin e
standardeve té cmontim/montimit (momentet pérdredhés né shtréngim,
kéndet e shtréngimit etj.), té pércaktuara pér llojet e ndryshme té
automjeteve

Shtréngimi 1 sakté njé bashkimi €shté njé hap thelb&sor né€ sigurimin e njé procesi cilésor te
funksionimit. Kuptimi i teknikave shtrénguese &shté thelb&sore pér percaktimin e sakté té
shtréngimit duke u nisur nga nevojat specifike. Lidhjet e filetuara jané€ ményra mé e zakonshme
pér te bashkuar komponentét né€ sajé t€ pérparésive q€ kane (si thjeshtésia e projektimit, montimit
dhe ¢montimit, produktivitetit dhe kostos). Njé vidé éshté e ekspozuar ndaj ngarkesave elastike,
perdredhese dhe nganjéheré edhe keputese. Ngarkesa elastike korrespondon me forcén g€ lidhet
me pjes€t e bashkimit. Por pér shkak té véshtirésive né matjen e forcés sé fiksimit zakonisht
pérdoret madhésia e ¢ift rrotulluesit meqé t&€ dyja matjet korrespondojné.

Procesi i shtréngimit:

Procesi i shtréngimit ndikon n€ masé t€ madhe cilésin€ e nyjeve t€ filetuara. Qé&llimi i procesit té
shtréngimit €shté arritja e forcé€s s€ mjaftueshme té fiksimit pér t€ mbajtur bashkimin. Procesi
varet nga faktorét e méposhtém:

» Metoda e zbatimit té ciftit té shtréngimit; shtréngoni me doré€, me pajisje t€¢ vazhdueshme dhe
me pajisje jo t€ vazhdueshme.

» Metoda e shtréngimit; shtréngoni me kénd ose gradient.

« Kapacitetet monitoruese; Njé mjet ose sistem qé mund té monitorojé parametrat ¢ kontrolluar
dhe do t€ ofrojé besueshméri mé t&€ madhe né proces dhe njé cilé€si mé té miré t&é bashkimit.

Né fund t€ bashkimit ekziston nj€ hap themelor qé duhet béré pér njé kontroll té ploté té cilésisé:
matja e ciftit t&€ mbetur te shtrengimit.Zgjedhja e strategjis€ s¢ sakté t€ shtréngimit siguron qé
bashkimi té jet€ i duhur sipas specifikimeve por ajo q¢ ndodh né€ nyje pas shtréngimit éshté e
panjohur.

?

Pér t€ vlerésuar ¢ift€zimin e mbetur né€ nyjen e pé€rbashkét, €sht€ e nevojshme njé instrument qé
siguron njé ose mé shumé strategji pér matjen e ¢iftit t€ mbetur. NE t€ kaluarén pozicioni i vides
ishte shénuar me njé shénues dhe vidhosja béhej me mjete doré si ne figure

;X

Celésat modern té€ sotém me dinamometer ofrojné kété strategji shumé mé té€ lehté pér
operatorin.
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Shtréngimi 1 bulonave dhe i dadove n€ motor dhe térési tjera té automjetit b€het me force té
caktuar té shtréngimit paraprak. Kjo forcé gjat€ montimit t€ paré dhe pas riparimeve t€ ndryshme
kontrollohet me ¢elés, né t€ cilin mund t€ lexohet vlera numerike e késaj force. Sipas normave
pérkatése pérdoren ¢elésa t€ pajisur me dinamometér.

Celési me dinamometér
Celési me dinamometér mund€son shtréngimin e bulonit n€ momentin e precizuar mé paré, né até
ményré€ q€ né doréz mund t€ pércillet ndérrimi i momentit t€ shtréngimit ose momenti i rregulluar
mé paré me ndonjé€ sigures€ né ndonjé vleré€ t€ pércaktuar shtrénguese.
Cift rrotullues
Bashkimet mekanike duhet t€ shtréngohen sipas njé€ cift rrotullimi specifik, pé€rndryshe ekziston
rreziku i lirimit, nése shtréngohen pak ose njé deformim me njé rrezik té€ rrezikshém té thyerjes
nése shtréngohen shumé.

NE& mungesé t€ tyre referenca mund té b&het né kété tabelé.
Tabela krahason diametrin e bulonave me force shtrenguese t€ shprehur né Newton/ metér.

Diametri i bulonave (mm) Forca (Nm)
5 34-49

6 59-78

8 14 -19

10 25-34

12 44 - 61

14 73 -98

16 115-155
18 165 - 225
20 225-325
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TEMA 9: Konsultimet me instruksionet e prodhuesit pér fluidét/lubrifikuesit
qé€ pérdoren pér tipe dhe modele té caktuara automjetesh

Gjaté shfryté€zimit dhe mirémbajtjes s€ automjeteve pérdoren materiale t€ ndryshme. Né
két€ grup kryesisht b&jné pjesé: karburantet, lubrifikantet (yndyrat dhe vajrat), Ié€ngjet e ndryshme
(pér ftohje, frenim, amortizim).

Fluidét/lubrifikuesit jané me prejardhje organike ose sintetike dhe shérbejné pér lubrifikim me
qéllim té rritjes s€ afatit t€ pérdorimit t€ pjeséve té automjetit. Me lubrifikim arrihet puné mé
cilésore, mé e qeté dhe zhduket korrozioni.

Pér lubrifikim pérdoren lloje t€ ndryshme t€ lubrifikuesish dhe mund t€ ndahen né tri grupe:
- lyerés té Iénget (té gjitha llojet e vajrave: minerale, bimore, shtazore dhe artificiale),
- gjysmé te ngurté (te gjitha llojet e grasove),
- té ngurté (grafiti, molibdeni, bisulfidi).
Detyrat e lubrifikuesve jané:
- ¢ t&€ mos lejojné kontaktin metal-metal né mes te sipérfageve kontaktuese,
- g€ t€ kryejné ftohjen (pércjellin nxehtésing),
- ¢ ta b&jn€ hermetizmin,
- € ta realizojné mbrojtjen kundér korrozionit,

- g€ ta béjné pastrimin nga grimcat e metaleve ne kontakt.

Vajrat pér transmetues dhe ndarja e tyre sipas klasifikimit té sae dhe api dhe funksioni i
vajit

Transmetimi i1 fuqis€ nga motori né€ rrotat e automjetit realizohet pérmes né ndérruesin e
shpejtésive. Pér lubrifikimin pérdoret vaji q€ duhet té siguroj lubrifikim edhe né kushte t€ rénda
dhe rigoroze pune. Vajrat duhet t€ jené rezistueshém edhe né temperatura mé t€ larta se 800°C pér
kéto arsye pérmbajne dhe elemente aktive kimike.

Ndarja e vajrave pér ingranazhet e ndéruesve té shpejtésisé sipas SAE-sé

Sipas SAE-s¢, t& gjitha vajrat pér ingranazhet ndahen né: SAE-75\W, 80W, 85W, 90, 140
dhe 250. Tek ne gjaté dimrit kryesisht pérdoren vajrat me gradacion SAE-80W, SAE-90 dhe SAE-
140.

Ndarja vajrave sipas API-sé

Klasifikimin e vajrave pér ingranazhet nga aspekti i géndrueshméris€ né temperatura té larta
e ka béré né vitin 1969 Instituti Amerikan i Vajrave (API)

Automjetet q€ kané€ transmetues e diferencial pérdorin kryesisht vajra SAE 90.

Ndarja e vajrave sipas API pér ndérrues t€ shpejtésive dhe pér urén ngasése &sht€ dhéné mé
poshte.

Ndarja dhe udhézimet pér pérdorim pér vajrat e ndérruesit té shpejtésisé€ sipas API

Simb. Pérbérja e lubrifikuesve

K ee PERDORIMI
API | ose emértimi i specifikés

GL1 | Vaimineral me inhibitor | Pér lubrifikimin e transmetuesve spiral, konik dhe té
kundér oksidimit dhe kithét té€ transmetuesit kryesor, si dhe t€ ndérruesve té
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korrodimit, pa aditivé EP | shpejtésive q€ punojné nén kusht té lehta pune, presione
té uléta dhe me shpejtési t€ vogla rréshqitése.
T .. . | Pér lubrifikimin e transmetuesve t& kithét té&
Vaji mineral me aditiv si automjeteve q€ punojné nén temperatura t€ kétilla, nén
GL2 GLI, por e%l;)e me aditiv férkim dhe shpejtési rréshqitése qé vajrat pa aditiv EP
nuk arrijné.
Vaji mineral me aditiv t€ | Pér lubrifikimin e transmetuesve kryesor spiral-konik
GL3 | shtuar me veti EP ndérmjet | gé punojné n€ kushte mesatarisht té rénda shpejtésie
GLI dhe GL2 dhe ngarkimi.
Pér lubrifikimin e dhémbézoréve, posagérisht t€ atyre
GL4 MIL-L-2105 hipoidal qé punojné me shpejtési jce. médha dhe' me
moment té vogél rrotullues, respektivisht me shpejtési
té vogla dhe me moment t€ madh rrotullues.
Pér lubrifikimin e transmetuesve me dhémbézor
GL5 MIL-L-2105B hipoidal g€ punojné me shpejtési t€¢ médha dhe me
ngarkesa
goditése.
Specifika ¢ Fordit Pér lubrl'ﬁ}q‘m}n e"dhembezoreve hipoidal, g€ punojné
GL6 me shpejtési t€ médha
ESW-M2C-105A

Vajrat per Transmetimet Automatike

Transmisionet elektromekanike pérdorin normalisht t€ njéjtat vajra si transmetimet manuale.

Vaji pér transmetimet e shpejtésisé automatike duhet t€ jeté shumé rezistent ndaj oksidimit,
ndryshimeve t€ viskozitet pér shkak té temperaturave dhe pérdorimit si dhe duhet t& keté
karakteristika t& sakta pér ¢do lloj kutie shpejtésie.

Industria e lubrikanteve dhe aditivéve ka arritur t€ konsolidojé disa nga kéto nevoja né disa
produkte. Prodhimi i vajrave sintetike me karakteristika t€ vecanta per férkime dhe punim né té
ftoht€ t& nxehté dhe t€ kombinuar duke ndryshuar viskozitetin b&het nga vajrat ATF. Le té
sqarojmé disa dallime pér specifikimet e fluideve ATF (automatik transmesion fluid). Cdo lloj
kutie shpejtésie ka vajrin e tij t€ sakt sipas materialeve pérbérés, ciftit rrotullues, madhésisé dhe
dizajnit.

Kétu shpjegojmé dallimet mes fluideve:

ATF TYPIT A: Lloji i vajit ATF "A" &shté rekomanduar ndérmjet viteve 1949 dhe 1969. Ai ka
karakteristikat e sakta t€ férkimit pér llojet e kutive t€ asaj kohe. Lloji "A" zakonisht ka nj€ indeks
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shumé té ulét viskoziteti (midis 50 dhe 60) dhe ka tendencé té oksidohet shpejt. Prodhuesit aktual
té transmetimit nuk e rekomandojné até. Nuk ka mé njé€ standard pér cilé€siné e tij. Ato prodhohen
pér koston e tyre té ulét dhe pér pérdoruesit té cilét nuk kané informata adekuate teknike.

ATF TYPE F: Vajrat e tipit ATF "F" &shté e vecanté pér disa kuti automatike t€ Ford® dhe
Jaguar® deri né 1987. Karakteristikat e tij t€ férkimit jané shumé t€ forta pér shumicén e kutive
té tjera. Nése pérdoret né njé kuti qé kérkon Dexron® ose Mercon® do té shkaktojé shumé
papasterti dhe ndryshime té papritura. Ka mekaniké qé i vendosin ata pér t€ dhéné pérshtypjen e
fuqis€ mé t&€ madhe por kjo shkakton férkime mé t€ médha dhe shkatérrimin e saj t€ shpejté.

Dexron®: Shumica e kutive automatike dhe hidroxhuntave drejtuese kérkojné njé vaj me
standarde g€ jane Dexron® III ose Mercon®. Dexron® III nuk €shté i njéjté me Dexron® II, por
e zévend€son at€ me mbrojtje mé t€ madhe. Dexron® III €shté shumé mé rezistent ndaj formimit
té acideve dhe llakut. Dexron® III e tanishme e rekomandohet pér t€ gjitha automjetet ku
specifikohet njé 1€ng Dexron®. Dexron® u zhvillua nga General Motors pér transmetimet e tij
dhe u adoptua nga shumé prodhues t€ tjeré pér transmetuesit e tyre.

Dexron® VI: N¢ vitin 2005 General Motors ka zhvilluar njé specifikim té ri pér vajrat ATF né
lidhje me transmetimet e tyre t€ reja t€ automjeteve nga 2006 e kétej. Ky vaj mund té pérdoret né
transmetimet q€ kérkojné Dexron®III, por deri mé tani nuk ka treguar pé€rmir€sime né
transmetimet e vjetér me vaj Dexron® VI. Ky vaj mé pak viskozitet se Dexron III g€ zévendéson.

Mercon®: Mercon® u zhvillua nga Ford Motor Company né lidhje me pérmirésimin e
transmetimeve né€ vitin 1987. Spektri i specifikave té tij ndryshon nga ato t€ Dexron®.
Prodhuesit e lubrifikantéve gjet€n njé formulim q€ mund t€ ploté€sonte kérkesat e t€ dyja.
Transmetimet manuale qé kérkojné Mercon III duhet t€ pérdorin Dexron / Mercon ose Mercon V
sintetike. Sot, shumica e vajrave ATF t€ shitura plotésojné specifikimet Dexron® III dhe
Mercon®.

Mercon® V ("Mercon 5"): Dhjeté vjet pas lancimit t&€ Mercon®, Ford béri ndryshime né
transmetimet dhe 1€ngjet e saj. Nga 1997 dhe 1998, nevojén pér fluid mé t€ miré né rezistencé ne
té ftoht€ dhe mé t€ madhe ndaj oksidimit u zhvilluan specifikimet qe 1 ploteson vaji Mercon® V.

Zhvillimi i vazhdueshém i makinave g€ konsumojné mé pak 1éndé djegése pa ndikuar né fuqiné,
béri g€ disa prodhues té zhvillojné transmetimet me disqe dhe pjesé t€ vogla béjné t&€ nevojshme
zhvillimin e vajrave té pajtueshme me kéto disqe me koeficient té férkimit dinamik. Ky vaj quhet
Mercon® LV. Kjo do té thoté " Viskozitet i ulét™ .

Kuti automatike Chrysler® (Jeep® Cherokee etj.) Kérkojné ATF + 3 ose ATF + 4. Vajrat me njé
koeficient shum& mé t€ buté té férkimit dinamik. Nése e pérdorim Dexron®, Dexron® II ose
Dexron® III né€ kéto kuti do t€ kemi bllokim e parakohsheM dhe ndryshime té papritura. Shumica
e automjeteve Chrysler kérkojné kéto 1éngje.

AMERIKAN 100% FLUID AUTOMATIKE TRANSMETUES SINTETIKE
UNIVERSALE pérputhet me specifikimet dhe testet e ATF + 3 dhe ATF + 4.

SP-11, SP-I11, SP-IV: Kutité automatike Mitsubishi kérkojné njé vaj me karakteristika té
vecanta férkimi. Pérdorimi i ATF-s€ Lloji A ose Lloji F do té béjé shumé démtime pér grupet
transmetuese dhe do t€ shkaktojé ndryshime shumé té shpejta. Pé€rdorimi i Dexron® dhe
Mercon® do té€ shkaktojé ndryshime t&€ menjéhershme dhe do t€ shkurtojé€ jetén e
transmetimit. Me bashképunimin e Mitsubishi dhe Hyundai né zhvillimin dhe prodhimin e
automjeteve dhe blerjen e Kia nga Hyundai, transmetimet automatike t€ Hyundai dhe Kia
gjithashtu e pérdorin kété 1éng.
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Toyota WS (W orld S pec ) Transmetimet automatike t€ fundit t€ Toyota-s kérkojné vaj ATF
me viskozitetit t€ ulét dhe nj€ koeficient t€ posacém té€ férkimit.

Vajrat ATF Universal ose Multi-Automjeteve:

PérdorImi i produkte t€ gabuara sjell déme té béra ne transmetimet nga lubrifikantét. Industria ka
krijuar vajra q€ mund té plotésojné kérkesat e pothuajse t€ gjitha markave. Kéto vajra tani jané né
treg me emra si ATF Universal ose Multi-vehicular ATF. Ka njé shuméllojshméri té formulimeve,
duke pérfshiré sintetike dhe gjysmé sintetike, dhe me njé shuméllojshméri specifikash. Ju duhet
té lexoni etiketat. K&to vajra nuk mund té pérdoren né transmetimet CVT.

Vajrat CVT (Transmisionit Vazhdimisht te ndryshueshem): Kéto transmetimet kérkojné vajra
té vecanta me férkime té lart¢ dhe ftohje. Vajrat ATF nuk duhet t€ pérdoren né transmetimet
CVT..

Funksioni i vajit né transmetimin automatik Kérkesat pér njé ATF

Siguron férkime t€ sakta pér materialet specifike [Ka pajtueshméri dhe t&€ mos jete gérryes me pjesét

né ¢do transmetim dhe materialet perberese.
Forca e transferimit Ruajtja e stabilitetit termik.
Qarkullon shpejt né té ftohté Keni pompatje té lart€ né t& ftohté
. et . Keni detergjent t& miré pér t&€ mbajtur copa pa
Lubrifikon t& gjithé¢ komponentét llak dhe balt
Vepron si 1éng hidraulik Minimizo shkumén dhe veshin
Zhduk ngrohjen e gjeneruar Posedojné géndrueshméri kundér oksidimit.

Koeficienti korrekt i férkimit pér t'iu pérgjigjur

Léviz né disqe n€ kohén e duhur ) .
materialeve specifike

LENGJET HIDRAULIKE PER FRENA

N¢ krahasim me sistemet mekanike, pneumatike dhe té tjera t€ frenimit, sistemi hidraulik i
frenimit ka dukshém pérparési mé t€ larta, e kéto jané: barazueshméria dhe pércjellja e njéjté e
forcés frenuese, pércjellja e forc€s béhet pa vonesé meqé 1€ngu hidraulik praktikisht €shté i pa
shtypshém nuk e ndérron véllimin, konstruksioni i thjesht€ dhe rendimenti i larté pér shkak té
humbjeve shumé t€ vogla gjaté funksionimit.
Léngjet hidraulike pér frena duket t€ kené kéto karakteristika t€ réndésishme:

- gétaruajné rrjedhshmériné edhe né temperaturat mé té uléta,
té béjné lyerjen cilésore té sistemit frenues,

nuk bén té shkaktojné fryrjen (bymimin) e detaleve prej gome (hermetizuesve),

nuk béné té ndodhé korrozioni né sistemin frenues.

TEMA 10: Diagnostikimi, mirémbajtja dhe riparimi i friksioneve
mekanik

Gjaté shfrytézimit t€ automjeteve gjéndja teknike e tyre vazhdimisht keqésohet , si p.sh. prishen
rregjistrimet né nyjet dhe agregatet, rriten humbjet nga férkimi né mekanizmat e transmesionit,
rriten hapésirat e ¢iftézimeve derisa automjeti b&het i paafté ose i pa leverdisshém pér t€ vazhduar
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punén e métejshme. Por nuk éshté ky shqetésimi i vetém, i réndésishém Eshté fakti qé keqésimi i
gjéndjes teknike té automjetit béhet shkak pér t€ patur aksidente . Né ké&t€ rast automjeti duhet t'i
nénshtrohet detyrimisht shérbimit dhe riparimit pér t' i kthyer atij aft€sité punuese t& humbura.
Ndikim mé té madh n€ ndryshimin e gjéndjes teknike t€ automjetit kané disa faktor€, ku ndér mé
kryesorét jané:

e Konstruksioni i automjetit, cilésia e materialeve dhe teknologjia e prodhimit té tij.

e Vetité e Iéndéve té djegshme dhe vajosése qé pérdoren.

e Kushtet né té cilat shfrytézohet automjeti.

o Cilésia e shérbimeve teknike.
Mekanizmat e transmisionit t€ cilat shérbejné pér lidhjen e boshtit motorik me rrotat udhézuese té
automjetit, punojn€ nén veprimin e ngarkesave t€ médha dinamike. Si pasojé nyjat dhe detalet
pérbérse t€ tyre konsumohen , shformohen etj.Njé ndér treguesit mé kryesoré t€ gjéndjes sé
rregullt t&€ mekanizmave t€ transmisionit €sht€ dhe mund€sia e transmetimit t€ geté, pa goditje dhe
pa zhurmé e momentit pérdredhés gjaté 1€vizjes s¢ automjetit.
Gjaté shfryt€zimit t€ automjetit detalet e freksionit konsumohen vazhdimisht, né€ kété rast éshté e
nevojshme njohja me dukurité negative qé shfagen gjaté punés sé friksionit, shkaget prej té cilave
shkaktohen kéto dukuri negative. Késisoj kjo do t€ b&j€ t€ mundur g€ t€ ndérhyet né kohé pér
evitimin e kétyre dukurive negative, pér t€ patur njé puné normale té automjetit duke rritur
jetégjatésiné dhe duke parandaluar aksidentet e mundshme. Po cilat jané kéto dukuri ?

Té metat né grupin e friksionit

Freksioni né€ fig.10-1a &shté organi q€ ndodhet ndérmjet motorit dhe kutisé s€ shpejtésisé dhe ka
si funksion t€ shképusé ose t€ lidh gradualisht boshtin e motorit me organin e transmisionit.
Friksioni mund t€ jet€ mekanik ose hidraulik. Friksioni mekanik €shté ndértuar nga njé disk fig.10-
1b, g€ rréshget mbi boshtin primar t€ kamios, paisur me njé veshje antifriksion. Spinxhidisku
shtyp sustat e diskut té friksionit fig.10-1c pérballé volantit (q€ €ht€ montuar ngurtésisht n€ boshtin
e motorit), duke realizuar lidhjen e motorit me kamion. Kur shtypim pedalen e friksionit ne
veprojmé mbi sustat dhe lirojmé diskun e friksionit, duke realizuar né kété ményré pamvarésiné e
motorit nga transmisioni. Dukurité negative mé t&€ shpeshta q¢ mund t€ ndodhin né€ grupin e
friksionit jané :

Dukurité negative té pérgjithshme té spinxhidiskut, rréshqitja e friksionit.
e fllanxha e spinxhidiskut shume e konsumuar.
e thyerje ose dob&sim i sustave t& kup€s ose té diafragmés.

guarnicioni i konsumuar.

guarnicioni i lyer me vaj.

rregjistrimi i gabuar i rrugés boshe t€ pedales.

Dukurité negative té diskut udhézues.
e konsumimi unazave ose i guarnicionit t€ férkimit (ferrodave).
e rrjedhje e vajit nga motori ose nga kamio me pasojé lyerjen e unazave.
e konsumimi i nj€ nga dy guarnicioneve t€ férkimit.
e konsumimi i njé ose mé shumé sustave t€ mocos shpérndarése.
e fort€simi dhe mungesa e rréshqitjes s€¢ diskut udhézues mbi boshtin e lidhur direkt me
kamion.
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Friksioni i prishur.
e disku udhézues i lyer me vaj.
e fllanxha e montimit t€ spinxhidiskut ose sipérfagja e sheshté€ e volantit t€ motorit e
deformuar.
sustat e parastrapit jané t€ konsumuara.
guarnicioni i konsumuar.
montimi né motor &shté liruar.
sustézimi shumé i buté.

Vibrimi i pedales gjaté stakimit.

e rregullimi jo i drejté i friksionit.

e hapsira jo e rregullt e diskut.

e konsumimi i volantit (sipérfages s€ kontaktit t€ volantit).

Fillimi i konsumimit té guarnicionit.

e mungesa e hapsirés s¢ komandimit.

e punimi i keqi guidés.

Dukurité negative té kushinetés rexhispint, zhurma né friksion.

e konsumimi i materialeve.
Natyrisht qé kéto dukuri negative t€ grupit t€ friksionit shogérohen dhe me disa ¢rregullime gjaté
punés s€ automjetit qé duhet ti kemi parasysh. Né ményré qé€ t€ ndérhyjmé ménjéheré né
eleminimin e tyre pér t€ pasur nj€ puné té qeté t€ automobilit dhe t& sigurté. Kéto ¢rregullime jané:
Mosshképutja e friksionit, rréshqitja e tij, stakimi jo i ploté, takimi i menjéhershém, p.sh. rréshqitja
e friksionit vihet né pah gjaté nisjes s€ automobilit nga véndi ose ecjes s€ automobilit né t&
pérpjeté. Stakimi jo i ploté i friksionit dallohet nga zhurma qé krijohet gjaté nd€rrimit t&
shpejtésive, ndonése pedali éshté shkelur plotésisht, kjo ndodh si pasojé e zmadhimit t& rrugés
boshe t& pedalit. Takimi i menjéhershém, i forté i friksionit, tregon q€ €shté bllokuar bashkuesja
e stakimit né boshtin udhézues t€ friksionit, pér shkak t€ konsumimit dhe gropézimit té sipérfageve
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punuese nga démtimi i sipérfageve té ferrodave. Kjo vjen dhe nga rregjistrimi jo i rregullt i
hapsirave midis levave dhe bashkuses sé stakimit t& friksionit. Kthimi jo i ploté i pedales s€
friksionit né€ pozicionin fillestar mund té shkaktohet nga rritja e fé€rkimit né ¢ernierat e boshtit
ndérmjetés té levave t€ komandimit ose né bokolat e boshtit té pedalit si dhe i thyerjes ose
dobésimit t& sustés t€ mekanizmit t€ komandimit t€ friksionit. Natyrshém lind pyetja ¢faté duhet
t€ b&jme pér t&€ mos na ndodhur kéto ¢rregullime dhe pér t€ parandaluar avarit€ né automobil?

Né kété rast duhet té kryejmé shérbimin teknik té automobilit qé konsiston né kontrollin :

a) rruga boshe e pedalit dhe puna gjaté ndérrimit t& marsheve.
b) mungesa e rréshqitjes sé friksionit.

c) stakimi i ploté i friksionit.

d) takimi i buté i friksionit.

e) hapésira né mes levave dhe bashkueses.

Theksojmé se pamvarésisht shérbimit teknik, qé éshté njé masé profilaktike pér mirémbajtjen dhe
funksionimin e friksionit, duhet t€ tregohemi t€ kujdesshém g€ pér detale, né€ té cilét shkalla e
konsumimit €ésht€ mjaft ¢ madhe apo jan€ té difektuara; kéto detale i nénshtrohen progesit té
riparimit apo t€ zévéndEsimit té tyre.

TEMA 11: Diagnostikimi, mirémbajtja dhe riparimi i friksioneve hidraulike

Né fig.11-1 paragqitet njé friksion hidraulik, i cili konsiston né€ faktin qé friksioni mekanik nuk
éshté i

lidhur direkt me volantin, por ndérmjet tyre &shté njé xhunto hidraulike qé trasmeton 1€vizjen e
motorrit tek friksioni mekanik dhe prej kétej n€ kutin€ e shpejtésis€. Kjo bén t€ mundur g€ 1évizja
nga motrri tek kutia e shpejtésis€ té jeté e qeté. Por cilat jané dukurité negative q€ ¢fagen né€ kété
mekanizém? Duke pasur parasysh konstruksionin e kétyre friksioneve vemé re se jané t€ njéjtat
dukuri si né€ freksionin mekanik, por duke i shtuar dhe dukurité negative t&€ xhuntos hidraulike, ku
mé tipikja Eshté:

Derdhja e vajit nga xhuntoja hidraulike
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e paraolio nga ana e xhuntos
e paraolio nga ana e boshtit

Késisoj shérbimi teknik i kétyre friksioneve konsiston né kryerjen e shérbimeve si tek friksionet
mekanike t€ mésipérme duke shtuar dhe shérbimin teknik t€ xhuntos hidraulike.

a) kontrolli i rrjedhjes sé vajit té xhuntos hidraulike
b) ndérrimi i vajit té xhuntos sipas pasaportés teknike

TEMA 12: Diagnostikimi, mirémbajtja dhe riparimi i mekanizmave té
komandimit té friksioneve

Mekanizmi i komandimit fig.12-1 shérben pér t€ siguruar shképutjen e diskut aktiv nga volanti,
duke ndérpreré késhtu 1évizjen rrotulluese t€ motorrit nga kamio. Njékohésisht siguron rikthimin
e diskut aktiv n€ pozicionin fillestar, pra né kontakt me volantin. Mekanizmi i komandimit &shté
i pérbéré nga tre pjesé:
e nga sistemiilevave 3,5,6, té cilat rrisin madhésiné e forc€s g€ i transmetohet pirunit 7 nga
pedali 1 (forca e ushtruar nga shoferi).
e Nga xhunto e komandimit 8 me kushinetén aksiale 9 g€ lidh levat e rrotullueshme 10.
e Nga levat e rrotullueshme 10 g€ mbéshteten né kapakun e friksionit 13 dhe lidhen me
diskun aktiv12, q€ rritin pérséri forcén e ushtruar nga drejtuesi i mjetit né€ pedalin 1.
Né shumé makina tashmé pér t€ lehtésuar drejtuesin e automjetit dhe pér té rritur forcén qé
ushtrohet mbi diskun aktiv pérdoret njé sistem hidraulik i treguar né fig.12-2a,b, me numrat 5 dhe
3. Ku 5 é&shté pompa dhe 3 éshté cilindri punés. Natyrisht qé gjaté punés s€ tij mekanizmi i
komandimit péson konsumim, difekte etj. t€ cilat shkaktojn€ mos funksionimin normal té
friksionit si p.sh. :

e stakimi jo i ploté i friksionit.
e takimi i menjéhershém i forté i friksionit.
e kthimi jo i ploté i friksionit et].

Natyrisht qé kéto anomali né funksionimin e friksionit kané si shkak disa dukuri negative té
sistemit t€ komandimit t€ cilat jané si mé poshté:

9
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Dukurité negative té komandimit té friksionit
e képutje e kavos
e forcim i kavos gé vjen nga mungesa e lubrifikimit.

Dukurité negative té komandimit hidraulik té friksionit
e vendosja jo e rregullt e unazave té mbrendshme té cilindrit t& pompés, me pasojé rénien
e presionit té Iéngut nga rekordet e tubacioneve.
e Prania e ajrit né impiantin hidraulik.

Hapésira(xhoko) e tepért e pedales sé komandimit té friksionit.
e Rregjistrimi i gabuar i hapsirés boshe té pedales sé friksionit.

Fortésimi i komandimit té friksionit.
e mungesa e lubrifikimit té tirantave ose e kavos fleksibile.

Eshté e qarté se pér té parandaluar kéto dukuri negative dhe pér t& pasur njé puné té qeté t&
automobilit duhet t€ kryhet shérbimi teknik i mekanizmit t€ komandimit t€ friksionit qé
konsiston:

e kontrolli i hapsirés boshe té pedales

e Kkontrolli i lubrifikimit.

e kontrolli i pompés hidraulike

Theksojmé se krahas shérbimit teknik kryhet dhe riparimi pér ato detale né té cilat shkalla e
konsumimit €shté shumé e madhe, gjithashtu detale qé jané t€ difektuara higen dhe zévéndésohen
me t€ reja.

TEMA 13: Diagnostikimi, mirémbajtja dhe riparimi i kutive manuale té
ndérrimit té shpejtésisé

Transmisioni fig.13-1 &shté térésia e organeve qé€ transmetojné tek rrotat e automjetit 1€vizjen
rrotulluese té realizuar nga motori, me qéllim pér té 1évizur automjetin. Transmisioni pérfshin
friksionin, kutiné e shpejtésis€é, boshtin e transmisionit me xhuntot lidhése, ciftin konik,
diferencialin, semiakset. Dukurité negative mé t&€ shpeshta qé ndodhin né sistemin e transmisionit
jangé :

Trasmisioni boshti
rr !- . W
i A
R . -
*ﬁﬁ! » =
.- wa _"\
. rrotat e dhémbézuara
bosht motormk (kutia ¢ shpejtesise)
Fig.13-1

Dukurité negative té kutisé sé shpejtésisé.

Kutia e shpejtésis€ fig.13-2 &shté nji paisje q€ ka si funksion t€ lejojé q€ e njéjta shpejtési e boshtit
t€ motorit ti korespondoj€ njé shpejté€si mé e madhe e boshtit t€ transmisionit, pra e automjetit.
Shpejtésia e rrotullimit t€ transmisionit &shté e ndryshueshme (n€ pérgjithési e reduktuar), pér kété
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reduktim té shpejtésis€ i korespondon njé rritje t€ forcés rrotulluese (térheqése), qé i lejon
automjetit pér t€ pérshpejtuar dhe kapércyer pjerrésiné. Kamio lejon dhe kthimin mbrapsh té
automjetit. Kamio e shpejtésis€ s¢ autoveturave mund t€ jeté mekanike ose hidraulike. Nga ana
tjetér kamio mekanike mund t€ jet€ me ingranazhe rréshqités ose me ingranazhe t€ ngurtésuar, té
pajisur me manikoté lidhése dhe sinkronizuese. Kamio hidraulike éshté e ndértuar nga shumé
element€ rrotullues brénda té ciléve garkullon njé 1€ng, qé ka nj€ funksion automatik. Tek kéto
kamio mungojné leva e kamios dhe pedalia e friksionit. Gjaté shfrytézimit t€ automjetit né kutiné
e ndérrimit t€ shpejtésisé(kamios) vihen re kéto ¢rregullime:

konsumi i rrotave té dhémbézuara.

skélfitja(gropézime) né sipérfagen punuese té dhémbéve
konsumimi kushinetave dhe foleve té tyre

konsumimi i shlizave té boshteve dhe i veté boshteve
konsumimi i sinkronizatoréve

konsumimi i premistopéve né kapakét e kushinetave

Por nga shkaktohen kéto ¢rregullime tek kamio? Padyshim qé€ kéto ¢rregullime jané pasojé€ e disa
dukurive negative qé€ hasim tek kamiot t€ cilat jané:

1 mgranazks pase
2 smkyocazatoni
3 marskota rreshgese
4 forgela selcksionuese y »@
£ mgranmys i 1€ pardt me g .
te e sman 5

6 mgrarsrs i Bvizjes

\\ L= ==
e i bt

Zhurma né kamio.

mungesa e lubrifikimit.
konsumimi i kushinetés.
ingranazh i konsumuar.

marshi né pozicion mgranim

Fig.13-2

Rrjedhja e lubrifikuesit té kamios.

izolimi jo perfekt i guarnicionit
izolimi jo perfekt i kufjeve té semiakseve.

Rrjedhja e vajit nga kamioja.

guarnicioni i vendosur né bashkimin e skatullave gé formojné zorrén e kamios i
konsumuar.

izolimi jo perfekt i guarnicionit té kapakut té poshtém ose té atij té sipérm té kamios.
vendosja jo e rregullt e tapés sé futjes dhe e nxjerrjes sé vajit.

paraolio nga ana e friksionit ose nga ana e boshtit té transmisionit éshté e konsumuar.
unaza e paraolios mbi shtizén e komandimit té marshit éshté e konsumuar.

Pér té parandaluar dukurité negative tek kamio dhe pér t€ patur njé puné t€ qeté€ t€ saj kryhen
shérbimet teknike t€ mépostéme:

kontrolli i jashtém duke zbuluar véndet ku rrjedh vaji(nga permistopét e démtuar, nga
kapakét)
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¢ shtérngohen dadot dhe bulonat e kapakéve té trupit t& kamios, dégjohet puna e saj me
veshé, me stetoskop etj.
e kontrollohet nxehja e kamios(temperatura e saj)
e kontrolli i nivelit té vajit dhe ndérrimi periodik sipas kérkesés teknike, pastrimi i
magnetit té tapés zbrazése
(ndérrimi 1 vajit béhet kur makina sapo ka ndaluar punén, pra kur vaji éshté akoma 1 nxehté€. Pas
kétij veprimi hidhet 1,5-2 litra pastrues kimiké&, ngrihet makina né tako, dy rrotat e mbrapme dhe
l€shohet motorri pér 1,5-2 minuta. Pas késaj zbrazet pastruesi kimik, hidhet vaj i freskét, 1éshohet
motorri pér 1,5-2 minuta dhe pérséri zbrazet vaji dhe pas kétij veprimi hidhet vaji i ri né sasiné e
nevojshme dhe né markén e duhur)
Gjithashtu pérve¢ shérbimit teknik realizohet dhe riparimi, duke zé€véndésuar até detal, nyje, qé
ka kaluar kufijté€ e konsumimit apo €shté difektuar.

TEMA 14: Diagnostikimi, mirémbajtja dhe riparimi i kutive automatike dhe
gjysmé automatike t€é ndérrimit té shpejtésisé

Kamio gjysém automatike fig.14-1

Eshté pérbéré nga njé konvertitor ¢ifti dhe nga njé kamio tradicionale me takim manual t& raportit.
Kutit€ gjys€m automatike kané zakonisht njé raport mé pak né lidhje me at€ normalin e njé
automjeti pérkatés. Kjo sepse konvertitori i ¢iftit, rrit né ményré pérparuese né€ drejtim t& ulét
rrezen e veprimit t€ raporteve t€ ndryshme. Ndérmjet konvertitorit t€ ¢iftit dhe kutisé s€ ndryshimit
mekanik, ndodhet nj€ freksion i stakimi . Béhet fjalé zakonisht pér njé freksion me diafragém.
Duke gené se né rastin e kamiove gjysém automatike kemi si pjesé t€ sajé edhe friksionin me
diafragém. K&sisoj né funksionimin e kétyre kamiove do t& ndeshemi kryesisht me ato ¢rregullime
qé€ jané edhe n€ kamiot manuale, por qé né kéte rast jané té kushtézuara nga funksionimi normal
1 konvertitorit, valvolave elektrike si dhe té friksionit, késhtu mund t€ kemi zhurmé né kamiot,
kércitje gjat€ nd€rrimit t€ marsheve, rréshqitje t€ friksionit, rrénie t€ presionit té vajit et;.

:If - aktuatori i

earptl  vakummt

l—--;:;-_ nga pompa vajit trupi konvertitorit
& A fut rrotullues)

valvages = oavertitog leyp © marsheve boshti daljes

komandimat y~ me kontakt volant turbinés

3

bosht dales

™~ statormt

" nderpreresii levines pompa
drept rachatorit té vagt

staton

Fig.14-1

N¢ kété rast éshté 1 réndésishém shérbimi profilaktik qé duhet t€ kryhet n€ ményré qé mos t€ na
ndodhin avari apo difekte t€ pa riparueshme dhe me kosto té larté.

e kontrolli i konvertitorit né se ka rrjedhje té vajit
kontrolli i diskut té friksionit
kontrolli i levés sé komandimit
kontrolli i elektrovalvolés
kontrolli i jashtém duke zbuluar véndet ku rrjedh vaji(nga permistopét e démtuar, nga
kapakét)
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e shtérngohen dadot dhe bulonat e kapakéve té trupit té kamios, dégjohet puna e saj me
veshé, me stetoskop etj.
e kontrollohet nxehja e kamios(temperatura e saj)
e kontrolli i nivelit té vajit dhe ndérrimi periodik sipas kérkesés teknike, pastrimi i
magnetit té tapés zbrazése.
e ndérrimi i vajit té konvertitori
Gjithashtu pas shérbimit teknik, sipas rastit béhet riparimi i detaleve té konsumuara dhe t&
difektuara ose z&événdEsimi i tyre.

Kamio automatike fig.14-2
Kéto kamio sot kané gjetur njé pérdorim shumé t€ madh pér veté epérsité qé kané kundrejt
kamiove manuale, ajo zvogé€lon ndryshimet e marsheve, konsumon mé pak né kushte normale,
duke zgjedhur gjithmoné raportin e duhur, kénaqésia né ngarje pérmirésohet shumé. Por mé e
réndésishmja €shté komoditeti qé nuk duhet té shtypim pedalin e friksionit dhe t&€ b&jmé nd€rrimin
e marsheve kur kemi trafik.

futja e vajit né furbing _

] Sl ﬁ konvertitori
l1 r.l . - '..1 ) i
e Dy }
IR A

drejtmi 1 rrofullimit

Fig.14-2

Por ¢'éshté kamio automatike? Kamioja automatike &shté njé paisje e komplikuar né t& cilén
pérfshihet konvertitori hidraulik, friksioni dhe kutija e shpejtésisé, etj. Eshté ky fakt qé e bén
riparimin e késaj kamioje mjaft t€ véshtiré dhe pothuajse té pariparueshém, por g€ bén t€ mundur
shérbimin profilaktik( shérbimin teknik), duke siguruar késhtu njé funksionim normal dhe rritje
té jeté gjatesisé s€ kamios. Po cilat jan€ dukurité negative g€ i ndodhin ké&saj paisjeje, mé poshté
po rendisim kéto dukuri negative:

Derdhja e vajit nga kamio automatike.
guarnicioni i kapakut té sipérm.
guarnicioni i kapakut té poshtém.
paraolio nga ana boshtit té transmisinit.
paraolio nga ana e konvertitorit té ciftit.
tapa e nxjerrjes sé vajit.
mbyllja jo e sakté e convertitorit té ciftit.

Pér té parandaluar kéto dukuri negative kryhen kontrollet e méposhtéme :
e kontrolli i rrjedhjes s€ vajit nga kamioja né pikat e pérméndura mé sipér
¢ kontrolli i rrjedhjes s€ vajit nga konvertitori
e kontrolli i nxehjes sé kamios
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kontrolli 1 presionit t€ vajit

kontrolli i nivelit t€ vajit t&€ kamios automatike

kontrolli i nivelit t€ 1€ngut ftoh&s t& motorrit

térhiqet freni i dorés dhe shtypet pedalja e frenit

vendosni levén e selektorit t& transmetimit automatik n€ pozicionin D ose R
shtypni gazin plotésisht

Duke e shtypur gazin kamioja automatike do té fillojé t&€ nxehet dhe motorri do t€ rris€ numrin e
xhirove derisa té stabilizohet né nj€ vleré maksimale t€ quajtur “stallo”(kufi). N€ se kjo vleré &shté
tepér e larté padyshim g€ kemi problem né kamion automatike. Kufiri &sht€ i pérfshiré ndérmjet
ndérmjet 2000 — 2700 rrot/min né€ bazé t€ tipit t€ autos, né kété rast duhet t€ shikohet spidiometri
dhe né se xhirot arrijn€ 3000 rrot/min menjéheré duhet t&€ higet kémba nga pedalia e gazit. Rregjimi
i xhirove éshté treguesi i gjéndjes s€ kamios. Rregjimi maksimal duhet t€ jet€ sa mé i ulét pér njé
funksionim mé té mir€ t& kamios automatike. Rregjimi maksimal, né fakt reduktohet nga turbine
e konvertitorit, q€ €shté e lidhur indirekt me rrotat. Me térheqjen e frenit t€ dorés turbina e kamios
automatike do t&€ ndalohet. Turbina e konvertitorit t&€ kamios automatike €shté e lidhur me rrotat
népérmjet boshtit t€ trasmisionit. Pompa e konvertitorit t€ kamios automatike éshté e lidhur me
boshtin e motorrit, kjo ndérlidhje redukton xhirot maksimale t€ boshtit t€ motorrit. Pra , automjeti
ndalon né€ se kamio automatike nuk éshté e prishur, rregjimi maksimal do té rezultoj€ i ulét. Testi
i xhirove kritike t€ kamjos automatike mund té kryhen né€ pozicionin R ose né D, né vartési se
cilin friksion duam té kontrollojmé.Nése problemet me transmetimin automatik ndodhin si né
pozicionin R dhe né pozicionin D, ndoshta thyerja éshté e lidhur me konvertimin e ¢ift rrotullues
dhe jo me friksionin.

Kur té keté pérfunduar testi i xhirove krtike t€ kamjos automatike, 1€vizim levén e selektorit né
pozicionin N dhe fiksoni motorin pér t€ paktén 30 sekonda n€ minimum, pér t€ lejuar q€ konvertori
1 ¢iftimit té ftohet.

Duke gjykuar nga rezultatet e testit t€ xhirove(numri 1 rrotullimeve) kritike konkludojmé : né rast
se numri i xhirove éshté€ i lart€ si n€ D ashtu edhe n€ R, problemet mund té lidhen me pompén e
vajit, filtrin e vajit, rrjedhjen ose mund té€ jeté€ nj€ presion i linjé€s s€ ulét. Numri i larté i xhirove
&shté pér shkak t€ njé difekti n€ kamjon automatike edhe né rast t€ rréshqitjes s€ njé ose mé shumé
friksoneve.

Njé tjetér test i kamjos automatike éshté matja e presionit né bréndési té saj duke vendosur
dy manometra né pjesén e jashtme fig.14-3.

Pozicioni Presioni Presioni
levés minimal maksimal
D 3,7/4,1 bar | 13,5/14,5 bar
R 5.7/6.6 bar 19/21 bar
Fig.14-3

Pér kontrollin e presionit minimal veprohet si mé poshtg :

a) kontrolloni nivelin e vajit dhe temperaturén (80 °)
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b) ndizeni automjetin dhe Iéreni né minimo, shtypni pedalin e frenave dhe vendosni levén
selektive né fillim né D dhe pastaj né R, dhe vézhgoni presionet.

Pér kontrollin e presionit maksimal veprohet si mé poshté :

a) kontrolloni nivelin e vajit dhe temperaturén (80 °)

b) ndizeni automjetin, shtypni pedalin e frenave dhe vendosni levén selektive né fillim né
D dhe pastaj né R, pérshpejtoni né maksimum( té shtypet pedalja e gazit deri né fund)
dhe vézhgoni presionet.

NE se presioni i treguar nga manometri &shté i ulét, shkaget e mundshme mund té jeté :
e niveli i uléti vajit
e rregjimi minimo éshté i ulét
o elektrovalvola me defekt
e humbjet e garkut
e pompa e vajit me difekt

Nése presioni i treguar nga manometri €sht€ mé i lart€ se sa rekomandohet, shkaqet e mundshme
mund té jené :

e minimo i motorrit éshté i larté

e elektorvalvola e prishur

Testi 1 numrit kritik t€ xhirove(rrot/min) kryhet pér t€ verifikuar funksionimin e sakté té€ frenave
dhe friksionit. M€ poshté€ jepen hapat e zhvillimit t€ testit

e Sillni motorin né temperaturén e duhur

e Bllokoni rrota duke vepruar me frenim

e Vendosni levén e zhvendosjes né "'D**

e Pérshpejtoni maksimumin dhe vézhgoni né se tahometri éshté midis 2500 rrot/min dhe
2700 rrot/min

e Pérsériteni operacionin me levé né "'R*

Nése motori tejkalon 2700 rrot/min, shkaku duhet t€ gjendet né njé linj€ presioni té ulét, frenat
dhe friksioni éshté€ i konsumuar ose filtri i vajit i bllokuar
Neése motori nuk tejkalon 2300 rrot/min, fuqia e motorrit éshté e ulét

TEMA 15: Diagnostikimi, mirémbajtja dhe riparimi i mekanizmave té
komandimit té kutive té shpejtésisé

Mekanizmi 1 komandimit ka pér géllim ndérrimin e shpejtésive, d.m.th. futjen dhe nxjerrjen e
rrotave t€ dhémbézuara nga ingranimi. Ai duhet t€ sigurojé ndérdhémbézim té ploté té rrotave t&
dhémbézuara pér njérén apo tjetrén shpejtési, pengon daljen e tyre nga ndérdhémbézimi gjaté
kohés sé 1évizjes sé automobilit. Pengon ndérdhémbézimin e njékohshém té dy cifteve t€ rrotave
t€ dhémbézuara, g€ i japin lévizjen t€ njéjtit bosht, duke shmangur késhtu thyerjen e tyre.
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Fig.15-1
Mekanizmi 1 komandimit mund t€ jeté :

e me levén té vendosur direkt né kutiné e shpejtésisé fig.15-1

e me levén e komandimit té vendosur prané timonit
Gjaté€ shfrytézimit t€ automjetit padyshim, ashtu si¢ kemi konsumimin e kutisé sé shpejtésisé, po
késhtu kemi dhe konsumimin ¢ mekanizmit t€ komandimit t€ saj q€ konsiston :
shtrembérimi dhe ngecja e boshteve té pirunéve
konsumimi i fiksatoréve
thyerja e sustés
konsumimi i folesé sé sustés
konsumimi i sinkronizatoréve
Natyrisht g€ kéto konsumime kané si pasojé ¢rregullime né€ funksionimin e kamjos si p.sh. daljen
nga ndérdhémbézimi i rrotave duke ndérpreré transmetimin e Iévizjes, zhurma gjaté€ punés, futja
me véshtirési e rrotave t€ dhémbézuara n€ ingranim, thyerja e¢ dhémbéve t€ rrotave t&€
dhémbézuara.

) Fig.15.2

Kjo ndodh kur friksioni ka ¢rregullime dhe mekanizmi i komandimit nuk funksionon si duhet.
Késisoj pér té shmangur kéto ¢rregullime éshté mé se e domosdoshme pér té kryer shérbimin
teknik, qé n€ kété rast ka t€ béj me mbushjen me vaj t€ kamjos,duke respektuar né ményré rigoroze
kérkesat teknike t€ mirémbajtjes. Ndérkohé pér detale fig.15-2 q€ shkalla e konsumimit té tyre
&shté e madhe apo jané té difektuara duhet té€ béhet riparimi ose z&€véndEsimi i tyre.
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TEMA 16: Diagnostikimi, mirémbajtja dhe riparimi i transmisioneve
kardanike

N¢ transmesionet kardanike fig.16-1 b,c,d ¢rregullimet mé t€ shpeshta g€ vihen re gjaté
shfrytézimit jan€ konsumimi i madh i sipérfageve qé férkohen. Crregullimet né trasmesion
shfagen né€ formén e goditjeve t€ forta né nyjet lidhése.

/——-'—I D xhunto kardanike
N L5
) = xhunto kardanike
- / \
; iz g boshti i trasmisionit o
boshti tra mt
a) s SMisio teleskopik b) l;04 —\!}‘
1 9 7 5
©)
Fig.16-1

Kéto goditje lindin gjaté 1€vizjes s€ automobilit né castin e kalimit nga njé shpejtési né tjetrén si
dhe me rritjen e madhe t€ numrit t€ rrotullimeve t€ bushtit motorrik, si dhe gjaté nisjes nga véndi.

Njé shenjé e prishjes sé punés normale té nyjeve éshté nxehja e tyre mbi 100°C. Kjo vjen si pasojé
c:

konsumimit shumé té madh té gotave

konsumimit té gafave té krygeve 2 fig.16-1d

konsumimit té rulave té kushinetés gjélpéré 3 fig.16-1d

konsumimit té pirunit 1 fig.16-1d

konsumimit té lidhjes me shliza 6 té boshtit kardanik fig.16-1c

Si pasojé prishet gendérzimi i kardanit dhe krijohen ngarkesa t€ médha aksiale goditése né
kushinetata e tij. Démtimi 1 permistopéve té kardanéve (p.sh. te kryget) ¢con né€ konsumimin e
shpejté t€ qafave dhe t€ kushinetave té tyre.

Gjaté shérbimit teknik t€ trasmesioneve kardanike, kontrollohet gjéndja e tyre népérmjet
rrotullimit t€ forté t€ boshtit kardanik me doré né té€ dy drejtimet. Sipas vlerés s€ rrotullimit t€ liré
té boshtit, gjykohet mbi shkallén e konsumimit t& kardanéve dhe lidhjeve me shliza. Pas 8000 —
10000 km té pérshkuara t€ kontrollohen lidhjet e bulonave té flanxhave me kutiné e shpejtésisé
dhe me trasmesionin kryesor, té gjithé bulonat duhet té jené té sht€rnguar plotésisht.

Kushinetat me gjélpéré 3 fig.16-1d, vajosen vetém mé vaj trasmisioni, ndérsa lidhja me shliza né
skajet e boshteve grasatohet. Gjaté montimit té trasmesionit duhet té kihet kujdes qé kryqet e
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kardanéve né€ dy skajet e boshtit t& shtrihen rreptésisht né t€ nj&jtin plan, né t€ kundért trasmisioni
do t€ pésojé dridhje dhe vibrime té palejueshme, q€ démtojné shumé jo vet€m trasmisionin por
edhe agregatet e tjera e automjetin né térési.

10

Fig 16-2ab.cd

Boshtet kardanike zakonisht nuk p€sojné€ démtime gjaté shfryt€zimit normal, ata mund té shtypen ose
shtrembérohen né€ rast goditjesh mekanike ose né pérplasje me pengesa dhe nga mungesa e
mirémbajtjes fig.16-2.a,b,c,d Gjithashtu gjaté nisjes nga vendi me kércime t€ forta, mund t€ ndodh
thyerja e boshtit si pasoj€ e rritjes s€ madhe t€ momentit pérdredhés qé vepron né té.

TEMA 17: Diagnostikimi, mirémbajtja dhe riparimi i transmisionit kryesor

Trasmisioni kryesor fig.17-1 qé€ €shté nj€, dy ose mé& shumé shkall€sh shérben, pér té transmetuar
lévizjen e dalé nga kutia shpejtésisé tek diferenciali, pér té reduktuar numrin e rrotullimeve dhe
pér té kthyer drejtimin e momentit pérdredhés né 90°.
Crregullimet e trasmisionit kryesor jané:
e konsumimi ose thyerja e dhémbéve té rrotave té dhémbézuara
e rrjedhja e vajit dhe si pasojé rénia e nivelit(zvogélimi i sasisé sé nevojshme té vajit) né
karterin e trasmisionit kryesor
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l-dado shtémguse e flanxhis

T 2-flanxha
’ T . = 3-permistop
= 4-kapak

S-kushinet
= " G-skatulla
; I's) 2 T-guarmicion{kompensator)
D S-pityjor
T = O-tubd mbajtés i urés pasme
: : 10-zemiaksi
c) | 11-tapa shkarkimit vajit
12-diferencial
13-korona

= Fig 17-1

Konsumimi ose thyerja e dhémbéve ndodh nga prishja e ndérdhémbézimit t€ rregullt dhe
zvogélimi i sipérfages s€ kontaktit t&€ dhémbéve né ingranim t&€ pinjonit me koronén. Kjo ndodh
nga ngarkesat e médha q€ veprojné né trasmisionin kryesor.

Rrjedhja e vajit ndodh pér shkak t&€ moshermitizimit t€ miré té pjeséve té kutisé€ ose t€ konsumimit
t€ permistopéve. Si pasojé e rénies s€ nivelit t€ vajit detalet nxehen shumé, rritet konsumi i tyre
dhe zhurma gjaté punés.

N¢ fig.17-1c tregohet prerja e njé trasmisioni kryesor njéshkallésh bashké me diferencialin, né
fig.17-1b tregohet cifti pinjon koroné, ndérsa n€ fig.17-1a tregohet nyja trsmisioni kryesor dhe
diferenciali.

Shérbimi teknik i trasmisionit kryesor konsiston né kontrollin periodik, qé pasohet nga zbrazja e
valvolinés sé pérdorur, dhe né mbushjen me valvolin€ ose me vaj té posacém deri né nivelin
pérkatés. Kjo béhet pas 6000-12000 km té pérshkuara(ky limit &shté i ndryshém pér automjete t&
ndryshme dhe varet nga kérkesat e pércaktuara nga konstruktori). Kujdes duhet t'i kushtohet
kontrollit t€ shtérngimit t€ flanxhés 2 fig.17-1¢ me pinjonin 8 fig.17-1¢c me ané te dados 1 né
fig.17-1c.

Kushinetat 5 fig.17-1c té qafés s€ pinjonit dhe korroné€s dhe hapésira né ¢iftin pinjon-korong,
rregjistrohen g€ gjaté montimit, por gjaté punés s€ automobilit do t& kemi dhe konsumimin e
kushinetave, konsumimin e dhémbéve té rrotave (pinjonit dhe korronés), qé€ sjell zmadhimin e
hapésirés aksiale e cila mund t&€ zbulohet me anén t€ I€kundjes s€ transmisionit kardanik para-

prapa
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Fig17-2

dhe lart e poshté, kjo hapésir€ matet dhe indikator fig.17-2a, ku 2 €shté pinjoni dhe 3 éshté€ korona(
kjo hapésiré lejohet 0,02-0,03mm né disa raste 0,1 mm). Hapésirat aksiale té krijuara mé&njanohen
me ané t€ rregjistrimit t& kushinetave me rula té koronés dhe t&€ pinjonit konik, pér kété qéllim
shérbejné rondelet kompensusese(spesorét) 7 fig.17-1c. Rritja e hapésir€s aksiale shkakton
démtimin e dhémbéve t€ pinjonit dhe koronés gjithashtu dhe shkatérrimin e kushinetave figl7-
2b,c, pér shkak té lindjes sé forcave goditése. Késisoj ésht€ mé se e nevojshme qé mbas kontrollit
periodik, por edhe kur dégjojmé(zhurma) goditje gjaté punés s¢ automjetit duhet menjéheré t&
b&mé kontrollin dhe t€ eleminojmé hapésirat aksiale apo t&€ bé&jmé z&€véndésimin e detaleve té
konsumuara dhe difektoze. Rregjistrimi i ndérdhémbézimit midis pinjonit dhe koronés béhet
népérmjet treguesit me fushé, me ané t€ gjurmave té€ kontaktit qé len boja fig.17-3a,b,c,d,e, me
ané té spesoréve prej plumbi etj. Duke paré fig.17-3a,b,c,d,e vemé re se né€ fig.17-3b gjurmat e
kontaktit tek pinjoni A dhe korona B, gjurma &shté né pjeén géndrore t€¢ dhémbit, ¢cka tregon se
kemi nj€ kontakt t€ ploté t& dhémbéve t€ ciftit pinjon-koroné njé distancé aksiale korrekte pra njé
ndérdhémbézim t€ miré. Né fig.17-3¢,d,e gjurmat tregojné q€ ndérdhémbézimi nuk éshté i sakté
dhe sjell konsumim t€ madh t&€ dhémbévé té rrotave dhe thyerje té tyre fig.17-2b,c
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Ndérdhémbézimi i rregullt siguron afat t€ gjat€ shérbimi dhe puné té geté, pa zhurmé té kétij
trasmisioni. Kontrolli me ané té gjurmés realizohet né két€ ményré : zbrazet vaji nga karteri dhe
pastrohen mir€ dhémbét e rrotave, lyhen me bojé dhémbét e pinjonit dhe mé pas rrotullohet pinjoni
né dy drejtime. Pas kétij veprimi zmontohet me kujdes trasmisioni dhe vihet re gjurma e kontaktit
qé ka 1én€ boja, respektivisht né dhémbét e pinjonit dhe té korronés.

TEMA 18: Diagnostikimi, mirémbajtja dhe riparimi i diferencialit

Diferenciali fig.18-1 &sht€ njé kompleks rrotash t€ dhémbézuara g€ lejojné rrotullimin e pamvarur
t€ dy boshteve q¢ rritullohen nga njé bosht i tret€. Né automjete €sht€ adoptuar pér transmetimin
e 1€vizjes nga boshti i transmisionit tek semiakset, pra te rrotat motorike. Diferenciali lejon dy
rrotat motorike, g€ mund té rrotullohen me shpejtési t€ ndryshme (si n€ kthesa), me pérdorimin e
forcés sé ciftit rrotullues t€ pamvarur nga njéra tjetra. Diferenciali €shté i pérbéré nga dy rrota té
dhémbézuara konike (planetarét) t€ fiksuara tek semiakset, q€ ingranohen me dy a mé shumé
pinjoné konik (satelitét). Kompleksi i satelitéve €shté i montuar né njé kuti (kutia e diferencialit)
qé rrotullohen ngurtésisht me koronén e dhémbézuar t€ ciftit konik. Ndérmjet dukurive negative
té gjetura mé€ shumé né grupin e diferencialit jané :

Zhurma e kushinetave qé béjné té gjitha ingranazhet e diferencialit.
Avaria e ciftit konik té diferencialit.

mungesa e vajit.

rregjistrimi i gabuar i hapsirés pinjon koroné.
materiale difektoze ose trajtimi i gabuar termik.
rregjistrimi i kushinetave jo i sakté

zmadhimi i hapsirés aksiale pinjon koroné
kontrolli i tapés sé shkarkimit té vajit

kontrolli i lidhjeve me bulona

kontrolli i gjéndjes sé guarnicioneve

kontrolli i nivelit té vajit

Pas kryerjes sé€ kétyre kontrolleve kalohet né kryerjen e shérbimit teknik qé ka pér géllim evitimin
e dukurive negative si p.sh.
e shtérngimi i bulonave né rastin kur jané té liruar
e vendosja e guarnicionit té ri kur evidentohet prishja e tij
e ndérrimi i tapés sé shkarkimit té vajit kur ajo éshté e démtuar dhe vendosja e njé tape té
re
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trasmisionit [
semiaksi ﬁ! semiaksi
.'_..;_‘._‘IL ; F!.d e 1 ; ,

ecje né mugé té drejté

g
planetani o - tapa e nyemes sé
# Lo vt
satehts pemi mbl!tis i ecje né kthesé
satelitéve Fie 18-1
u. -

Duke u njohur me dukurité
Loisdond negative té mésipérme té
L diferencialit, padyshim del

2 korona

;. ermi i satelitorve problemi i parandalimi té tyre,
-I-Eaxeliti pra kryerjen e shérbimit teknik.
5.planetari Q& konsiston né kontrollin

periodik té diferencialit, q€ jané :
« Kontrolli nga jasheé i
skatullés pér ¢ paré
rrjedlijer e vajit

Fig 18-2
e ndérrimi i kushinetave té konsumuara dhe vendosja e kushinetave té reja
ndérrimi i vajit té vjetér dhe mbushja me vaj té ri, né kété rast procedura do té jeté njésoj
si tek kutité e shpejtésisé.
rregjistrimi i kushinetave

TEMA 19: Diagnostikimi, mirémbajtja dhe riparimi i gjysém boshteve

Dukurité negative té semiakseve dhe xhuntove. Semiakset fig.19-1 jané boshte g€ transmetojné
lévizjen rrotulluese nga diferenciali tek rrotat motorike. Ekzistojné tre tipe kryesore semiaksesh
qé€ pérdoren brénda kutis€ s€ urés. N& tipin e paré€ t€ semiakseve fig.19-1d, t€ quajtura gjysém t&
shkarkuar, pérvec transmetimit t€ 1€vizjes rrotulluese tek rrotat, mbartet edhe pesha e automjetit.
NE tipin e dyté t€ semiaksit fig.19-1 e quajtur tre t€ katértat e shkarkuar, transmetohet vetém l€vizja
rrotulluese dhe nj€ pjesé e ngarkesés, ndérsa pesha e automjetit mbartet nga e njéjta kuti e urés, e
cila pér két€ géllim €shté e forcuar. NE tipin e treté€ té semiaksit fig.19-1c e quajtur plotésisht e
shkarkuar, pesha e automjetit mbartet nga ana e urés plotésisht dhe semiaksi kryen vetém l€vizjen
rrotulluese, kéto konstruksione pérdoren kryesisht né automjetet e ngarkesave t€ médha
(kamionéve). N¢ fg.19-1f tregohet nj€ gjysém bosht q€ lidhet me planetarin me anén e njé xhunto
kardanike. Ndérmjet difekteve kryesore t€ semiakseve dhe xhuntove jané :
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pllaka mbéshtetse
e ngarkesés

0

=

=S |

/ kardani kushineta moco

b) trupi i e rrotés
urés sé pasme

Zhurmé e forté gjaté transmetimit té lévizjes.
o difekt i xhuntos omokinetike(semiaksit)
Né nisje ndodh difekt(shképutje) né transmesion.
e prishje e xhuntos elastike.
Né nisje ka njé "kércitje" metalike.
o xhunto kardanike éshté prishur. _
Fig.19-2
Shmangia nga kéto dukuri negative, padyshim qé &shté i mundur nga kryerja e kontrollit sistematik
periodik, dhe realizimi i shérbimit teknik né kohén e duhur g€ konsiston né:
e kontrolli i nivelit té vajit dhe furnizimi me vaj i skatullés sé urés sé pasme
e grasatimi i kushinetés sé rrotés ku mbéshtetet semiaksi
e kontrolli i kufjes (fig.19-2) gé mbulon semiaksin dhe kushinetén tek rrotat e para kur
ato jané aktive

TEMA 20: Proceset e punés té cmontim/montimit pér pérbérésit elektronikeé
té mekanizmit té transmetimit té fuqisé (si moduli i kontrollit té transmetimit
té fuqisé (TCM), paketa e kamios, sensorét e rrotullimeve etj.)

Njé transmetim me sistemin e kontrollit elektronik pérpunon vazhdimisht informacionin e

furnizuar nga sensorét dhe menaxhon té gjitha kushtet e operimit t€ transmetimit t€ automjetit. Ky
kontroll elektronik mund€son kushte shumé mé té sakta t€ ndryshimit té shpejtésise.
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Moduli i kontrollit té transmetimit té€ fugisé (TCM) &éshté kompjuteri qé funksionon si truri i
transmetimit automatik t€ kontrolluar automatikisht. TCM merr hyrje elektronike nga sensoré té
ndryshém né€ automjet dhe pérpunon két€ informacion pér t€ pércaktuar kushtet e operimit té
automjetit.

Gjate punimeve né trasmetimin e fuqis€ béhet cmontimi i modulit TCM pasi pércaktohet pozicioni
1 tij sipas manualit ku pércaktohet vendodhja e tij si shembullin né figuré:

e
P = E INTERIOR r

KAPAKU MBAJTES < = CAPO
, P A
MODULI :
KONEKTORET LIDHES ME

TCM

Rele e kontrollit té transmetimit.

Rele e transmetimit ndodhet né gendrén e shpérndarjes sé tensionit (PDC), né anén e majté t&
ndarjes s€ motorit. Rele 1€shon tensionin e bateris€ (+) t€ mbrojtur nga nj€ sigures€. Pérdoret pér
furnizimin e energjisé me solenoidin kur transmetimi €shté né regjimin normal t& pérdorimit. Kur
rele éshté OFF (caktivizuar), asnj€ energji nuk éshté dérguar né solenoid dhe transmetimi éshté né
ményré t€ gabuar. Pas njé rivendosje t€ kontrolluesit (¢elési 1 ndezjes né pozicionin RUN ose pas
kthimit t€ motorit), TCM ngacmon relein. Para késaj, TCM verifikon qé té gjitha kontaktet jané
té hapura, duke kontrolluar qé nuk ka tension nga gelsat e presionit t€ kuvendit t€ solenoidit. Pas
ngacmimit t€ rele, TCM kontrollon terminalet pér t& verifikuar q€ voltazhi €shté mbi 3 volt.

Sensori i shpejtésisé sé automjetit (VSS)

Ky sensor dérgon nj€ sinjal té frekuencave t& ndryshme né TCM pér t€ pércaktuar shpejtésiné
aktuale t&€ automjetit. TCM pérdor kété informacion pér t€ pércaktuar se kur duhet té béhet
ndryshimi i marsheve bazuar né parametrat operues t€ ndryshém. TCM gjithashtu pérdor njé
raport midis TSS dhe WSS qé pérdoret pér t€ prcaktuar se kur duhet t€ ndryshojné ingranazhet.
Nése ose TSS ose WSS déshton ose keqfunksionon / béhet i gabuar, raporti do té jeté i gabuar i
cili n€ kthim mund té€ shkaktojé probleme si leximet e gabuara t€ shpejtésisé dhe rréshqitja e
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transmetimit.

Sensori i shpejtésisé sé automjetit (VSS)

<1
- INTERRUPTOR
g ; e M DE REVERSA

(KAMBIO)

Pér t€ provuar kéto pjesé, kontrolloni rezistencén pér té siguruar qé €shté brenda vlerave t&€
prodhuesit.

Sensori i shpejtésisé sé rrotave (WSS)

Transmetimet automatike moderne gjithashtu kané njé hyrje t€ sensoréve té shpejtésis€ s€ rrotave
pér t&€ pércaktuar shpejtésing e vérteté t€ automjetit pér té pércaktuar nése mjeti po shkon poshté
ose pérpjeté dhe gjithashtu pérshtat ndryshimet e marsheve sipas shpejtésisé s€ rrugéve dhe
gjithashtu nése do té ¢vendoset konvertuesi i ciftit rrotullues né€ njé ndales€ pér t€ pér té
pé€rmirésuar konsumin e karburantit dhe pér t€ zvogéluar ngarkesén né marshe.

Sensori i pozicionit té frenimit (TPS)

Sensori TPS s€ bashku me sensorin e shpejtésisé s€ automjetit jané dy inputet kryesore pér
shumicén e TCM. Transmetimet e vjetra pérdorin két€ pér t€ pércaktuar ngarkesén e motorit, me
futjen e teknologjisé drive-by-wire, kjo shpesh €shté njé input i pérbashkét midis ECU dhe TCM.
Futja pérdoret pér t€ pércaktuar kohén optimale dhe karakteristikat pér ndryshimin e shpejtésisé€
sipas ngarkesés né motor.
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Shkalla e ndryshimit pérdoret pér t€ pércaktuar nése njé gjendje e pedales €shté e pérshtatshme
pér tejkalimin, pér shembull, vlera e TPS &sht€ gjithashtu e monitoruar vazhdimisht gjaté
udhétimit dhe programet e ndérrimit ndryshohen né pérputhje me rrethanat (ekonomia, modaliteti
1 sportit, etj.). TCM gjithashtu mund té referojé két€ informacion me sensorin e shpejtésis€ sé€
automjetit pér té€ pércaktuar nxitimin e automjetit dhe ta krahasojé két€ me njé vleré€ nominale;
nése vlera aktuale €sht€ shumé mé e lart€ ose mé e ulét (si ngasja pérpjeté ose térheqja e njé
rimorkioje) transmisioni do t€ ndryshojé modelet e ndryshimit té shpejtésisé pér t'iu pérshtatur
situatés.

Sensori i shpejtésisé sé turbines (TSS)
I njohur si njé sensor i shpejtésisé s€ hyrjes (ISS). Ky sensor dérgon njé€ sinjal té frekuencave té
ndryshme né TCM pér t€ pércaktuar shpejtésiné aktuale t&€ rrotullimit t€ boshtit t€ hyrjes ose
konvertuesit e ¢iftit. TCM pérdor shpejtésiné e boshtit t€ hyrjes pér té pércaktuar rréshqitjen né t&
gjithé konverterin e ¢ift rrotullimit dhe potencialisht pér t€ pércaktuar shkallén e rréshqitjes népér
brezat dhe freksionet. Ky informacion éshté me réndési jetike pér t€ rregulluar aplikimin e
inkorporimit t€ ¢ift rrotullues t€ bllokimit deri né ményré t€ efektshme dhe efektive.

ZENL - )

Sensori i temperaturés sé léngut té kambios (TFT)

Kjo gjithashtu mund t€ njihet si Temperatura e Vajit s¢ Transmisionit. Ky sensor pércakton
temperaturén e léngut brenda kambios. Kjo €shté pérdorur shpesh pér qéllime diagnostike pér t&
kontrolluar ATF (Automatic Transmission Fluid) n€ temperaturén e duhur. Pérdorimi kryesor i
késaj ka gené si njé funksion pér t€ zhvendosur transmetimin né€se ATF béhet jashtézakonisht i
nxehté. Né kambiot mé moderne, ky sistem lejon TCM té€ modifikojé presionin e linjés dhe
pozicionin e solenoideve sipas ndryshueshméris€ s€ viskozitetit t&€ 1€ngut n€ bazé té€ temperaturés

né€ ményré qé t€ pérmirésojé komoditetin e ndryshimit.
TFT SENSOR

_}L}. COMNEGTOR

/ (=TT E e

OIL STRAINER
Sensori i pedales gazit

51



Njé nga inputet mé t€ zakonshme né njé TCM é&shté celési i pedales gazit q€¢ pérdoret pér té
pércaktuar nése pedali i gazit €shté shtypur né njé pozicion té€ caktuar. Tradicionalisht kjo ishte e
nevojshme né transmetimet e vjetra me njé logjiké té thjeshté né ményré qé té sigurohej
pérshpejtimi maksimal. Kur aktivizohet, transmisioni ulet né shpejt€sin€ mé té ulét té lejuar bazuar
né shpejtésiné aktuale t&€ rrugés pér t€ pérdorur rezervat e plota t€ motorit. Kjo &shté ende e
pranishme né shumicén e transmetimeve megjithése nuk &sht€é mé e nevojshme pér t'u pérdorur
né€ shumicén e rrethanave, sepse TCM pérdor sensorin e pozicionit t&€ pedales gazit, shkallén e
ndryshimit dhe karakteristikat e shoferit pér t€ pércaktuar n€se njé ndérrim mund shpejté€sie mund
té jet€ 1 nevojshém.

Celési i drités sé frenave

Ky input pérdoret pér t€ pércaktuar nése do t€ aktivizoni bllokimin e marshit pér t€ parandaluar
g€ shoferi té zgjedh€ njé sfer€ 1€vizése pa kémbé n€ frenim. N&é TCM-t€ mé€ moderne, ky input
pérdoret gjithashtu pér t€ pércaktuar né€se do t€ zhvendoset transmetimi pér té rritur efektin e
frenimit t€ motorit n€se transmetimi zbulon se automjeti po shkon drejt.

Llampat elektrike té linjave hidraulike

Kéto celsin elektrik t& thjeshté zbulojné pranin€ ose mungesén e presionit t& léngut n€ njé linjé
hidraulike t& vegant€. Ato pérdoren pér qéllime diagnostikuese dhe n€ disa raste pér kontrollimin
e aplikimit ose lirimit t€ elementeve té kontrollit hidraulik.

Moduli i kontrollit te lundrimit

Nése automjeti Eshté i pajisur me kontrollin e lundrimit, TCM mund té€ keté gjithashtu njé lidhje
me sistemin e kontrollit t€ lundrimit. Kjo mund t& modifikoj€ sjelljen e zhvendosjes pér t€ marré
parasysh se pedali i gazit nuk funksionon nga shoferi pér t€ eliminuar ndryshimet e papritura kur
kontrolli i lundrimit €shté i angazhuar. Kjo gjithashtu pérdoret pér t€ informuar sistemin e
kontrollit t& lundrimit pér pozicionin e levés s€ pérzgjedhésit né ményré q€ kontrolli i lundrimit té
mund t€ caktivizohet nése marshi &sht€ zhvendosur nga njé pozicion l€viz€s. Ndérsa rritni
gradualisht shpejtésing, transmetimi juaj duhet t€ zhvendoset drejt né ingranazhe mé t€ larta né
kohén e duhur. Kur kjo nuk ndodh, do t€ véreni se RPM i motorit tuaj thjesht vazhdon t€ rritet né
vend t€ pakésimit t€ njé ndryshimi t€ shpejté€.Pér shkak se ¢cdo ingranazh ka njé shpejtési
maksimale

SIMPTOMAT E TCM-sé:

Ndryshim i paparashikueshém

Meqgenése sistemi i transmisionit automatik mbéshtetet né modulin e kontrollit té transmisionit
pér t€ béré zhvendosjen, njé modul i keq transmetimi do t€ shkaktojé zhvendosje té pasakté ose t&
padéshiruar. Kjo mund t€ provojé té jet€ dicka nga njé€ bezdi pér té€ shkaktuar njé aksident serioz.
Pér shembull, nése makina juaj do té zhvendoset drejt neutralit ose ndonjé pozicioni pa
paralajmérim, atéheré moduli i kontrollit ka té ngjaré t€ z&€vendésohet. Pérndryshe, do t& jeté
shumé e rrezikshme pér t€ vazhduar punén.

Problemet qé ndryshojné né ingranazhe té larta kurré nuk mund t€ arrini shpejt€sin€ e synuar
né€se TCM i gabuar refuzon t€ kalojé€ né njé ingranazh mé t€ larté.

Problemet Downshifting (e uljes sé shpejtésisé)

Kjo éshté e ngjashme si mé sipér, por né ményré t€ kundért. Né€se jeni duke udhétuar, transmetimi
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juaj gradualisht duhet té shkojé né€ ingranazhe mé t€ uléta, ndérsa shpejtésia juaj zvogélohet. Né
nj€ ndalesé, njé€ transmetim automatik duhet té jet€ né rradhén e paré késhtu qé éshté gati pér t&
shkuar kur duhet t€ filloni t€ 1€vizni pérséri. Nése moduli i kontrollit t& transmetimit &shté i keq,
mund t€ jeté akoma né njé pozicion té larté edhe pasi arrini t€ ndaloni. Kur &shté koha pér té filluar
t€ 1évizni pérséri, ingranazh €shté né pozicion shumé té larté pér pérshpejtimin e duhur, gjé qé
mund t'ju ndalojé t€ 1€vizni fare.

Bllokimi i marshit

Kjo zakonisht paraqget t€ bllokuar marshin n€ neutral ose t€ paré. Transmetimi thjesht nuk do t&
zhvendoset dhe ju ose nuk do té arrini shpejt€si mé t€ larta ose do té kufizoheni nga shpejtésia
maksimale e marsheve t€ paré.

Vonesa e shpejtésie

Shpejtésia e automjetit tuaj mbéshtetet n€ ingranimin e ingranazheve t€ ndryshme né kohén e
duhur. Nése keni njé modul t€ keq té€ kontrollit t€ transmisionit, atéheré do t& ecni shumé shpejt
né marshet e ardhshme. Kjo do t€ ndikojé né momentin e pérshpejtimit tuaj, duke shkaktuar
humbjen e shpejtésisé sesa rritjes sé shpejtésis€. Kur t€ afrohesh me njé kodér, ecuria e zhvendosur
do t€ jeté edhe mé e keqe.

Rasti mé€ i keq €shté kur po p€rpigeni t€ kaloni njé automjet t€ ngadalshém né nj€ rrugé me dy
korsi dhe automjeti juaj refuzon t€ pérshpejtoj€ menjéheré késhtu g€ t€ keni mé shumé ¢ift
rrotullues né dispozicion pér t& béré njé kalim t& shpejté.

Cilésia e dobét e karburantit

Problemet me sistemin tuaj té transmetimit zakonisht rezultojné n€ njé ekonomi t€ keqe té
karburantit. Njé transmetim automatik &shté dizajnuar pér zgjedhjen optimale t&€ shpejtésisé dhe
kohén pér t'ju siguruar ekonomin€ mé t€ mir€ t€ mundshme t€ karburantit.

Nése keni njé modul t€ kontrollit té transmisionit qé €shté i keq dhe ndikon né kété kohé, atéheré
motori juaj do t&€ pérfundojé duke konsumuar mé shumé se zakonisht. Kjo do t€ thoté se do t&
konsumojé mé shumé 1€ndé djegése, duke shkaktuar qé t€ shpenzoni mé shumé para.

Zmontimi i levés pérzgjedhése té pozicionit

e

=
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TEMA 21: Diagnostikimi, mirémbajtja dhe riparimi i akseve té mjeteve té
transportit

Ura e pasme fig.21-1,21-2, &shté bashké me organet e vendosur ndérmjet rrotave t€ pasme (giftit
konik, diferencialit, semiakseve), né fig.21-3a,b jan€ paraqitur dy akse t€ pasme, 7a” aksi
pamvarur dhe ”’b” aksi i varur. Ndérmjet dukurive negative t€ gjetura mé shumé né€ urén e pasme
dhe boshtin e transmesionit jané :
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Rrjedlija e vajit ¢ diferencialit
Nga urd € pasie:

o vendosja jo e sakté e
guarnicionitfdalja  jashté e
vajiy)

o paraclio nga ana pinjounit.
guarnicioni ndérmjer grupit
dhe urés.

ura e pasme *  unaza mbajtése ose paraolio e
dhe diferenciali semiakseve.
xhuntot 57
s *  fapa e furnizimit.
tapa e shkarkimit.
Fig21-1 e [loji i vajit gé éshig pérdorur.

o bllokimi i shfryrjes

Démimet e urés sé pasme:

*  goditia nga xhoko(lévigja) e amortizatorit.

*  g@nortizatorét ¢ prishur.

o Lushineta né gomén e sipérme 2
amaortizatorit Eshté e prishur.
susta elikoidale éshié e prishur.
kushineta né gomén né suportin e boshrit
¢ pasém éshté e prishur.

o  kushineta né gomén e stabilizatorit éshié
prishur.

o fiksimii stabilizatorit éshté ¢vidhosur.
stabilizatort éshié i prishur
unaza e anpidseve & ABS éshté gvidhosur.

b)

Zhurma gé vjen nga ura e pasme :
e njé nga kushinetat e grupit té diferencialit éshté prishur.
e kushineta e semiaksit té djathté ose té majté e konsumuar ose e géryer.
Lévizja né aksin e pasém :
e kushineta né gomén e suportit té boshtit té pasém éshté difektoze
e kushineta me sfera oblike éshté difektoze.
e cballancim i forté i boshtit t& komandimit.
e rrotullim i ¢rregullt i boshtit t¢ komandimit ose nyjet nuk jané né rregull.
e kushinetat sferike shtesé jané difektose.
Sjellje e pafavorshme ndaj ndryshimeve né ngarkesé né kthesa :
e kushinetat e suportit té urés sé pasme nuk jané né rregull.
e amortizatorét té konsumuar
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N¢é fig.21-4,21-5 a,21-6 a,b,c,d jané€ paraqitur disa pamje t& aksit t&€ pérpar€m té automobilit, né
rastin kur rrotat e pérparme jané aktive dhe t&€ pamvarura, konstruksione kéto q€ zejné
pérgindjen mé t€ madhe tek autoveturat, né€ fig21-5b tregohet aksi i pérparém i varur. Né
ndryshim nga akset e pasme, kéto akse karakterizohen nga transmetimi i momentit rrotullues jo
vetém né linj€ t€ drejte por edhe né até kéndore, kjo pér arésye sepse kemi t€ b&jme me 1€vizjen
e rrotave té pérparme sipas drejtimit té rrugés. Eshté kjo arésyeja qé dhe konstruksioni i tyre
&shté me 1 ndérlikuar, pra mé i ekspozuar ndaj dukurive negative, té cilat jané:

konsumimi i xhuntove omokinetike (oshilante)
konsumimi i kushinetave

knsumimi i shlizave té semiaksit

démtimi i kufjeve (carja e tyre)

Pér té shmangur kéto dukuri té€ padéshiruara éshté e domosdoshme kontrolli periodik i akseve té
automjetit duke kryer n€ kohé shérbimin teknik, ky kontroll konsiston:

e kontrolli vizual pér rrjedhje té lubrifikuesve

e kontrolli i kufjeve

e kontrolli 1 xhokove, duke e 1€vizur me doré elemtét bashkues
Pas kryerjes sé kontrollit dhe evidentimit t& dukurive negative béhet riparimi i detaleve ose
z&véndésimi i tyre né se shkalla e konsumimit &shté tej kufijve té lejuar.

TEMA 22: Diagnostikimi, mirémbajtja dhe riparimi i varéseve té mjeteve té
transportit

Zbutésit e goditjeve (sospensionet) jané lidhje elastike ndérmjet automjetit dhe rrot€s dhe kané
funksion t€ absorbojné goditjet t&€ provokuara nga parregullsité e sipérfages s€ rrugés. N rolin e
elementéve elastik fig.22-1 pérdoren balestrat metalike( me flet€ ose me susté), amortizatorét,
pothuajse gjithmoné t& tipit hidraulik, aktualisht tendenca €shté€ paisja me amortizatoré mé gaz
(azot) dhe gominat e ndryshme, qé kané pér qéllim t&€ zbusin goditjet por dhe té kundérshtojné
forcén kundérvepruese. Rrotat e pérparme t€ automjetit jané gjithmoné t& paisura me sospensione
té pamvarura, dmth secila nga rrotat I€kundet n€ ményré té pavarur nga tjetra. T€ kétij tipi mund
edhe t€ jen€ sospensionet e pasme, por mé t€ shpeshta jané urat e pasme qé€ lidhen ngurtésisht me
té dy rrotat, Iékundet respektivisht shasia dhe karroceria ( kabina).

Si balestrat, amortizatorét dhe gominat gjaté punés pésojné ¢rregullime t€ ndryshme, té cilat
shkatojné probleme né funksionimin normal t€ automjetit, shqetésime né transportin e udhétarve,
por né ndonjé rast béhen shkak dhe i aksidenteve

a) ! = il &)
E) )

~——

Fig.22-1
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Po cilat jan€ kéto ¢rregullime? N& funksionimin e balestrave ne ndeshemi me disa ¢rregullime ku
ndér mé kryesoret jané:

e humbja e elasticiteti

¢ ulja nga mbingarkesa dhe puna e gjaté

o thyerje fijeve ose e krejt balestrés
Thyerja e balestrés sé pérparme, t€ cilat transmetojné forcén shtytése, ésht€ shumé e rrezikshme
sepse né kété rast prishet lidhja e urés sé pérparme me ramén dhe rrotat shmangen nga lévizja e
kérkuar. Thyerja e balestrave té prapme shkakton shformimin e urés sé prapme dhe ndonjéheré
dhe képutjen e trupit té késaj ure. Le t€ shohim disa simptoma t€ ¢rregullimeve t€ balestrave.

Zhurmé jo normale dhe e vazhdueshme né pjesén e prapme té automjetit

balestra e prishur ose e deformuar ( né nyjet elastike ku &shté e pranishme susta n€ balestér)
piskotinat e balestrave té bllokuara
blloku i getésisé€ s€ balestrave €shté i thaté ose i vendosur keq
démtimi i jastékve dhe gominave
lirimi i spinotéve dhe bulonave

e lirimi i qaforeve dhe kavallotave
Zhurma e organeve té drejtimit dhe té€ lidhjeve elastike €shté pothuajse gjithmoné e shkaktuar nga
konsumimi shumé i madh i organeve pérkatése, si p.sh. shufrat e kthimit fig.22-1a, blloku i
heshtur fig.22-1b, shufrat stabilizatore fig.22-1c, krahét Iékundés fig.22-1d, leva e drejtimit, foleja
sferike, gominat. Natyrisht pér t€ shmangur kéto dukuri negatve té cilat do té shkaktonin probleme
né funksionimin e automjetit, duhet t€ b&jmé shérbimin teknik periodik, q€ konsiston :
e kontrollin e balestrave pér t€ pércaktuar pérkuljen e tyre dhe gjéndjen e fletéve
e kontrollin e shtérngimit t&€ elementéve lidhés
e grasatimin e spinotave dhe té fletéve té balestrave

Difektet e amortizatoréve

Amortizatorét fig.22-2a,b jané organe q€ kané funksionin t&€ shpérndajné (duke e konvertuar até
n€ nxehtési ), energjiné e 1€kundjes elastike té sospensionit. Né pérgjith€si amortizatorét jané
ndértuar nga njé cilindér plot me vaj special, brénda té cilit rréshqget nj€ piston : ky vaj shérben si
rezistencé, si rezultat i veprimit te pistonit q€ e detyron té kalojé népér njé séré t€ vrimash té
vogla. Amortizatorét mund té€ jen€ hidraulik ose me gaz ( azot ). Dukurité mé t€¢ médhaja negative
ose difektet q¢ mund ti ndodhin amortizatoréve jané :

b)

Amortizatori

vendosja
€ mocos

Fig.22-2

Shpérthimi ose ¢arja e amortizatoréve teleskopik

57



e amortizatorét nuk punojn€ dhe / ose t€ zbrazur ose difektoz.
e montimi i keq ose i gabuar.
e guida t€ vazhdueshme dhe té gjata me goma me presion shumé t€ ul€t ( mé poshté se 1,5
bar ).
goditje e dhunshme ( vrimé, rrénia presioni,etj.).
tamponi n€ fund t€ rrugés ose kushinetat rexhispint shumé e konsumuar.
mirémbajtje e keqe ose e gabuar.
rrjedhja e léngut ( vajit).
kalibrimi jo i rregullt.
géndrimi i sospensineve éshté shumé i ulét.
e cifti susté-amortizatoré€ €shté montuar gabim ose jo i rregullt.
Amortizatorét me zhurmé, edhe né ecje minimale
e fisheku i amortizatorit i liruar.
amortizatori shumé i konsumuar.
kalibrimi jo korrekt.
amortizatorét difektoz( edhe kur €shté i ri, i sapo montuar ).
amortizator i ¢vidhosur.
tamponi né fund t€ rrugés €shté shumé i konsumuar.
amortizatorét e vendosur né€ nj€ pozicion horizontal dhe me shufrén e pistonit plotésisht té
nxjerre.
e shtérngimi jo korrekt i amortizatoréve.
Rrahje ose kércitje
e fisheku i amortizatorit n€ folené elastike €shté liruar.
foleja elastike e ¢vidhosur ose e liruar.
kushineta né gominén e krahut té t€rthorté éshté e konsumuar ose difektoze.
foleja sferike e krahut té térthort€ éshté e konsumuar.
amortizatorét jané difektoz.
susta spirale e prishur.
e krahu i térthort€ €shté i liruar.
Amortizatori me goditje
e susta shtes€ me difekt.
e parregullsité e amortizatoréve.

Padyshim g€, prania e kétyre dukurive negative q€ shfagen né€ punén e amortizatorit kané€ si pasojé, jo
vetém géndrimin jo komod t€ drejtuesit t& automjetit dhe té pasagjerévé qé ndodhen né té, por ato jané njé
faktoré determinues né difektet g€ mund té pésojné pjesé té tjera t€ automjetit. Késisoj kryerja e shérbimit
teknik amortizatoréve &shté mjaft i réndésishém, shérbimi teknik fillon me kontrollin periodik t&
amortizatoréve, q€ ka pér qé€llim evidentimin e gjéndjes sé tij. Ky kontroll pérfshin :

o kontrolli i gjéndjes sé rregullt, i mbérthimit t&€ sigurté té tij

o kontrolli i grasatimit t€ lidhjeve me gernierat

e kontrolli i puné€s sé amortizatorit

Pas kétij kontrolli béhen riparimet e nevojshme si dhe z&€véndé€simi i tij me amortizatoré t€ rinj né€ rastin e
pamundésis€ s€é vazhdimit t€ funksionimit. Duhet t€ theksojmé se, pértej shérbimit teknik q€ i béhet
amortizatoréve, duhet t& jemi t&€ véméndsh&€m n€ ¢do zhurmé apo kércitje g€ mund té dé€gjojme gjaté punés
sé automjetit, duke konstatuar se cili éshté shkaku.

Difektet e Sustave dhe gominave
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Njé vénd t€ réndésishém né elementét elastik t€ automjetit zené sustat dhe gominat fig.22-3,22-4,
té cilat ashtu si balestrat dhe amortizatorét edhe kéto 1 nénshtrohen konsumimit dhe difekteve, té
cilat jané:

mbéeshtetsja e sipérme e
montimit t& amortizatorit

bllokn shuarés i
H— telaios mbajtése
t& sospensiomnit

Perﬂi lslfﬂfik lmfjet e mbrojtjes
i mbajtjes s8 .5 xhuntove
mocos

bokola e fiksimit

Fig.22-3 t& krahut t& terthorte
komponentét elastik t&€ démtuara.
bokola elastike e krahut 1ékundés e konsumuar.
mekanika elastike e pérparme e démtuar
montimi i sustave i pérkulur.
pozicion jo korrekt i sustave spirale
shufra stabilizuese dhe lidhja me bokolat elastike
gominat e urés s¢ pasme shumé t&€ konsumuara.

gominat e krahéve lékundés té prapém shumé t&€ konsumuar ( kur jané t€ pranishém)
thyerja e sustave
carja e gominave
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Evidentimi i kétyre dukurive negative ésht€ mé se i domosdoshém sepse parandalon funksionimin
jo normal t€ automjetit, g€ mund té shkaktoj aksidente dhe géndrim jo t€ qeté t€ drejtuesit dhe
pasagjeréve. N€ két€ ményré kérkohet té realizohet kontrolli profilaktik periodik pér t€ konstatuar
kéto dukuri negatve:

kontrolli vizual i sustave dhe gominave
kontrolli i hapsirave té gominave
kontrolli 1 fiksimit t€ sustave

kontrolli i lubrifikimit apo i grasatimit

Pas evidentimit t€ gjéndjes teknike t€ kétyre elementéve, béhet riparimi(shtérngimi i elementéve
lidhés, grasatimi etj.), dhe né raste t€ elementéve t&€ démtuar ose me shkallé konsumumi mbi
normat ¢ lejuara béhet z&véndEsimi i tyre me element€ t€ rinj.

TEMA 23: Diagnostikimi, mirémbajtja dhe riparimi i rrotave té mjeteve té
transportit

Difektet e rrotave

Rrotat e automobilit fig.23-1, si t€ pérparmet dhe té prapmet, montohen tek automobili né mocot
e tyre, dhe kéto jané t€ vendosura né kushinetat pérkatése. Kushinetat jané organe g€ lidhin pjes€
né 1&vizje rrotulluese dhe qé kané si funksion reduktimin e férkimit. Kushinetat e vendosura né
urén e pasme ose né rrota jané té tipeve té€ ndryshme, té ndértuara nga dy unaza brénda njéra tjetrés
midis t€ cilave jané t€ vendosura sfera té barazlarguara, g€ rrokullisen brénda unazave pa
rréshqitje. Sferat e kushinetave mund t€ jené fig.23-2, sferike, rul, gjilpér. Me kalimin e kohés do
té kemi rritjen e hapésirave aksiale t€ kushinetave, pér pasojé do t€ prishet 1€vizja e rregullt e
rrotave, ndryshohen kéndet e vendosjes sé€ rrotave té pérparme, mocot nxehen shumé etj. Si pasojé
e kétyr crregullimeve véshtirésohet drejtimi i automobilit, rritet harxhimi i 1éndés djegése dhe
rritet konsumimi i gomave. Por pérve¢ konsumimit natyral t€ kushinetave, n€ punén e tyre
ndikojné dhe disa dukuri negative q€ jané :

Konsumimi i parakohshém i kushinetave me rula konik té mocove
e mungesa ¢ lubrifikimit.

e mungesa ¢ mirémbajtjes.
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rregjistrimi i gabuar i mbingarkimit n€ fazén e montimit.
semiakse t& deformuara.
mbajtésja e mocos sé& boshtit e shtrémbér.
kushinetat e vendosur keq né diskun e frenit ose né tambur.
perni i folesé sferike i deformuar
pérdorimi i shpeshté i zinxhiréve nga débora dhe kur né rrugénuk ka déboré.
Duke iu referuar dukurive negative t€ mésipérme merr nj€ réndési t€ vecanté kontrolli profilaktik
periodik qé ka pér qéllim evidentimin e dukurive t€ mésipérme dhe eleminimin e tyre, pra kontrolli
do t€ konsistojé :
e kontrolli 1 hapsirés aksiale t&€ kushinetave té rrotave, qé realizohet sipas fig.23-1(
automobili ngrihet né tako, n€ ményré q¢€ rrota mos takojé n€ toké, duke e tundur me njérén
doré né pjesén e sipérme dhe me gishtin e madh t€ dorés tjetér t€ vendosur né skajin e
foles€ s€ mocos1 dhe té rondeles 2 pércaktohet hapésira e kushinetés)
e kontrolli i lubrifikimt
e Kkontrolli i semiakseve
e kontrolli i rregjistrimt t€ kushinetave
e vendosja e kushinetés n€ diskun e frenit ose n€ tambur
Kryerja e kétij kontrolli do t€ na mundésoj evitimin e difekteve rritjen e jetégjatésisé s€ detaleve
dhe siguri n€ punén e automjetit; por pértej késaj duhet t€ jemi t€ véméndshém ndaj ¢cdo zhurme,
qé dégjohet gjaté l&évizjes s€ automjetit dhe menjéheré t& evidentohet dhe t€ kontrollohet nyja ku
lind zhurma. Evidentimi i detaleve t& konsumuara apo té difektuara, kérkon patjetér riparimin e
tyre né se €shté e mundur dhe z&€véndésimin e atij q€ 1 ka kaluar kufijté e lejuar t€ konsumimit apo
éshté i démtuar.

Difektet e gomave

Nj€ vénd t€ rénd€sishém né grupin e rrotave zejné dhe gomat té€ cilat kané njé funksion mjaft t&
réndésishém n€ punén normale t& automjetit; démtimi i gomés ndodh pér shkak t€ fryrjes mé
shumé nga presioni i lejuar ose mé pak se presioni i kérkuar. Kur gomat nuk jané t€ fryra me
presionin mé t& ulét se i kérkuari fig.23-4a, ndodh rritja e shformimit t&€ gomés, mbitensionim i
materialit t€ gomés, rritja e férkimit t€ brendshém, si pasojé e ngrohjen e gomave, fijet g€ pérbéjné
karkasén ndahen nga pjesa e gomés bashkuese dhe képéten.

Né rastin kur presioni éshté mé i larté€ se i kérkuari fig.23-4c, goma shformohet mé pak gjaté
1€vizjes né rrugg, sipérfagja e kontaktit té saj me rrugén ésht€ mé e vogél, gjé q€ con né rritjen e
tensionimit t€ fijeve t€ karakasés s€ protektorit dhe té trysnis€ specifike t€ gomés né€ rrugé. Si
pasojé ndodh képutja mé e shpejté e e fijeve té karakasés dhe rritet férkimi i protektorit me rrugén.
Nj€ démtim i madh i gomave vjen dhe ngarkesa e madhe qé vepron né to, si dhe nga shpejtésia e
madhe e lévizjes s€ automjetit.

presioni i fryrjes presioni i fryrjes presioni i fryrjes

éshté mé i ulét gehis nodmal esht_e mé i lai_*te
se 1 kérkuan se 1 kérkan

rruga  Fig.23-4
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Kur ngarkesa g€ bie mbi gomé €shté mé e madhe se ngarkesa e lejuar pér gomén e dhéné, ndodhin
té njéjtat ¢crregullime, si né rastin e gomave t€ fryré mé pak se vlera e kérkuar. Gjithashtu né rastin
kur balestrat jané jo t& rregullta dhe kur kemi mbi ngarkesé€, atéhere gomat do té takojné me
karrocerin€ e automjetit dhe pér pasojé kemi démtimin e rrotave. Né kamionét me rrota t€ prapme
dyfishe, fryrja e gomave me presion t€ ulét do t€ shkaktoj€ takimin e gomave me njéra tjetrén, ¢cka
do t€ sjellé konsumimin e fageve anésore té tyre.
Cdo ¢rregullim i pjes€s lévizése t€ automjetit:
e sivendosja jo e rregullt e kéndeve t€ rrotave t&€ pérparme
e rregjistrimi jo i rregullt i frenave
e rritja e hapésirave né mekanizmin e drejtimit et;.
do té shkaktojé démtimin e gomave té automjetit, késisoj €shté mjaft i rénd€sishém kontrolli
periodik profilaktik, i cili konsiston :
e kontrolli periodik i rregjistrimit t€ kéndeve té€ vendosjes s€ rrotave té para
e kontrolli i hapsirés n€ kushinetat e mocot, t€ rrotave té€ para dhe t€ prapme
e kontrolli i gjéndjes se gomave
e kontrolli i trysnisé s€ gomave
e kontrolli i baraspeshimit t& rrotave( s€bashku me gomat)
Natyrisht g€ kontrolli nuk €shté njé proceduré mé vehte, pas tij kryhet riparimi apo zévéndésimi 1
detaleve t&€ konsumuara, p.sh. heqja dhe z&€véndésimi i gomave t€ konsumuara, grasatimi apo heqja
dhe zévéndésimi i kushinetave, rregjistrimi i kéndeve té rrotave et;.

TEMA 24: Balancimi dhe regjistrimi i kéndeve té rrotave

Njé vénd té réndésishém né punén normale t€ automjetit zejné dhe rregjistrimi i sakté i kéndeve
té rrotave t€ pérparme ( gjometria e sistemit t& drejtimit). Sigurimi i sakté i vlerave t€ kétyre
kéndeve, siguron punén normale té urés pérparme, stabilitetin e rrotave drejtuese,
géndrueshmériné dhe drejtimin e rregullt t& automjetit, zvogélimin e konsumimit t¢ gomave dhe
detaleve t€ urés s€ paré si dhe zvogélimin e harxhimit t€ 1€nd€s djegése.

- &
T =

" aksi i rrotullmit t&
| pernit t& grushii

e
-

Fig.24-1

Tanimé ne e dim€ se n€ gjometrin€ e sistemit t€ drejtimit t€ automjetit béjné pjesé parametrat
gjeometriké t€ méposhtém :

e Kampanatura( shmangia nga rrafshi vertikal), €shté kéndi i formuar ndérmjet rrafshit

simetrik t€ gomés dhe rrafshit vertikal me sipérfagen e tokés fig.24-1a.

N.qg.se pjesa e sipérme e rrotés anohet nga jasht€, kampanatura quhet pozitive, n€ rast animi nga e
kundérta quhet negative fig.24-2. Kéndi i kampanaturés shénohet me “y”. Pjesa mé e madhe e
automjeteve ka njé kampanaturé pozitive té rrotave té pérparme drejtuese qé shkon nga 30" deri
1°. Shmangiet prej + 30" zakonisht jané té tolerueshme. Kéndi i kampanaturés stabilizon
drejtimin, leht€son stercimin e rrotave, ul efektin e xhokos s€ kushinetave dhe krijon tensione tek
trarét lidhés fig. 24-3. Megjithaté, njé kampanaturé e tepért ul stabilitetin n€ kthesa. Njé defekt né
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kamapanaturé sjell konsum anormal t€ njérés ané t€ kopertonit. Njé kampanaturé e egzagjeruar e
njérés prej rrotave tenton t€ zhvendosé trajektoren e automjetit.

kampanatura Fig.24-2

kampanatura pozitive (avantazher)

Zero
negative — | + pozitive

Fig.24-3 ngarkesés vertikale 1€ démtimit t& rrotés

rregullimi i kampanaturés
sospensioni katérbrinjésh
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rregullimi § kampanarurés me ané ¢ bulonic me eksenerik
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Né fig.24-4 dhe 24-5 tregohet si veprojmé pér t€ rregulluar kampanaturén me ané té rregjistrimit.
e Incidenca (pjerrésia)

Incidenca realizohet nga animi gjatésor i ¢ernierés s€ boshtit té rrotés fig.24-6. Kéndi i incidencés
shénohet me gérmén “e” dhe matet ndaj vertikales. Incidenca pozitive orienton pikén e rrotullimit
té rrotés né toké pérpara pikés sé€ saj t€ kontaktit. Késhtu g€ rrota gjéndet e né€ pozicionin “té
térhequr”, kjo gjé e detyron té€ ndjeké njé trajektore vijé dre;jté t€ stabilizuar. Incidenca mund té
realizohet edhe me ané t€ zhvendosjes pérpara té ¢ernierés s€ boshtit té rroté€s ndaj aksit té rrotés

fig.24-6d.

b)

e i

—

krahu ng toké i incidencés

S Y, -  —
pika e romlBimit 4 ne mm pika e rronullmit  ingidenca né mm

té rrotés neé toke
Fig.24-0

1€ rrotés né toks
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Incidenca quhet negative kur
ekstremi i sipérm 1 gernierés sé&
boshtit t€ rrotés €shté i anuar
nga pjesa e pérparme e
automjetit.
Vlera e kéndit té incidencés
ndryshon né vartési té
strukturés dhe tipit t&
automjetit. Né automjetet me
motor pérpara dhe boshte
aktive mbrapa kéndi i
incidencés varion 0 deri 4%, né
automjetet me motor mbrapa
varion nga 6°deri 12°. Ng disa
automjete incidenca €shté
negative. Incidenca shkakton
forca rikthimi t€ ngjashme me
ato t€ animit t€ ¢ernierés sé
boshtit té& rrotés. Eshté e
réndésishme g€ kéndi i
incidencés té€ jeté i nj€jté né té
dy rrotat drejtuese. Njé
ndryshim i incidencés shkakton
shmangien nga trajektorja,
automjeti shmanget jashté nga



e Animi i cernierés sé boshtit té rrotés

Me kété kuptohet animi i gernierés s€ boshtit t€ rrotés nga plani vertikal, n€ ményré qé zgjatimi i
aksit t€ saj t€ koincidoj€ né toké me sipérfagen mbéshtetése t& gomés fig.24-1a. Ai pércaktohet
nga kéndi §, vlera e té cilit shkon 5° deri 10°, por né pjesén mé té¢ madhe té automjeteve éshté 6°
deri 7°. Animi i ¢ernierés sé boshtit té rrotés neutralizon reaksionin e frenimit si dhe pabarazité e
rruggs, té cilat do té shkaktonin rrotullimin rreth aksit t€ saj, né két€ ményré shmanget transmetimi
1 kétyre reaksioneve né sistemin drejtues. Ky kénd favorizon gjithashtu kthimin e rrotave né
pozicion vijédrejté sapo timoni lirohet.

e “Krahu né toké” ose rrezja e rrokullisjes

“Krahu né tok&” i gernierés s€ boshtit t& rrotés fig.24-1a,24-7, pérfagéson krahun e levés sé forcave
té férkimit ndé€rmjet rroté€s dhe rrugés. Sa mé i madh té jet€ krahu pozitiv aq mé lehté stercohet
rrota. Kemi tre vlera t€ krahut né€ toké, pozitiv,zero dhe negativ fig.24-1a,24-7, vlera e krahut né
toké éshté ndé€rmjet 1 dhe 20 mm.

Shmangia nga aksialiteti 1 diskut t& rroté€s. Me kété term pérkufizohet distanca qé ndan aksin
ekuatorial t&€ gomés nga plani i saj i fiksimit me boshtin e rrotés. Kjo distancé ndikon n€ shmangien
nga aksialiteti. Shmangia nga aksialiteti lejon g€ freni t€ sistemohet n€ gendér té rrotés.

pozitv

Fig.24-7

e Konvergjenca (paralaeliteti)

Me kété term kuptohet diferenca e distancave midis rrotave t€ t€ njéjtit aks(carreggiata) né pjesén
e pérparme dhe t€ pasme té tyre fig.24-8. Paraleliteti €shté pozitiv(konvergjent) kur n€ drejtim t&
ecjes s€ automjetit hapsira €shté mé e vogél né pjesén e pérparme dhe negative(divergjente) kur
hapsira éshté mé e madhe. Konvergjenca shprehet zakonisht n€ mm dhe vlera e saj shkon
zakonisht nga 0 né 2 mm né vartési té tipit t€ automjetit. Konvergjenca korrigjon tendencén e
rrotave pér tu hapur nén ndikimin e faktoréve té ndryshém:

kampanatura tenton t'i detyrojé rrotat t& pérshkojné njé kthesé né drejtimin e animit t€ tyre,
rezistenca e rrotave ndaj avancimit, q€ i shtyn nga jashté, tipi “krahut né toké”( njé€ krah pozitiv
tenton t'i shtyjé rrotat pér nga jasht€, ndérsa negativ pér nga brénda),

tipi i suspensionit (korsé 1€kundje e vogél apo e madhe) dhe sistemi i ankorimit té rrot€s né telajo,
shkaktojné€ njé ndryshim té kéndit,

kéndet e ndryshém qé formojné gjeometriné e sistemit t& drejtimit ( kampanatura, animi i ¢ernierés
s€ boshtit té rrotés, incidenca, konvergjenca apo divergjenca) duhet t€ harmonizohen shumé mirg,
sepse ato pércaktojné dhe sigurojné trajektoren e automjetit, népérmjet efektit t&€ tyre té
pérbashkét, ato lehté€sojn€ manovrat strecuese, rrotullimin e rrotave( vibrimet ose goditjet e rrotave
apo té trenit t€ pérparém) shtojné sigurin€ dhe ulin konsumin e gomave té€ rrotave t€ pérparme.

65



mrotat jané konvergiente Jour §; fsheé me § madh se

Fig.24-8
rregullimi i konvergjencés dhe kampanaturés

pamje nga lart

krahun.1

elsentrilu

krahun.?

Pér njé€ kontroll té pérshtatshém té timonit dhe pér njé jetégjatési t€ gomave, éshté e réndésishme
njé aks korrekt i rrotave ta automjetit. Né qofté se batistrada éshté konsumuar shumé shpejt ose
nuk &shté uniforme, automjeti t€rheq o majtas ose djathtas, trasmeton shumé vibracione gjaté
udhétimit ose kolona e timonit nuk duket e fort€, &ht€ shumé e mundur qé t€ jené probleme té

aksit

Fig.24-9

pamje frontale

(1 [

krahu i poshtém

il

konhgurimi optimal i sospensionit (varéseve)

e

kéndi 1 kampanaturés
rsé rrotés nié lidhje me

{
/ f’f | sipérfagen

pérgiegjés pér sjellen e
autoveturés né kthese

Nga sa shpjeguam mé sipér del mé se e qarté réndésia q€ ka kujdesi pér rregjistrimin e kéndeve té
sistemit t€ drejtimit, kjo pér faktin jo vetém té konsumimit t€ parakohshém t€ elementéve g€ e
pérbéjné; por dhe pér arésyen e réndésis€ q€ ka sistemi 1 drejtimit n€ siguriné e automjetit, pra té
jetés s€ drejtuesit dhe personave té tjeré q€ ndodhen né automjet. Po cilat jané dukurité negative

té kétij sistemi.

L

I

konvergjenca

sjellja e autoveturés gjaté ecjes
né vijé té drege

Fig.24-10

e kampanatura e tepért ul stabilitetin né kthesa
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e defekt né kamapanatur€ sjell konsum anormal t€ njérés ané t€ kopertonit
e kampanatura e egzagjeruar e njérés prej rrotave tenton t€ zhvendos€ trajektoren e

automjetit

e ndryshim i incidencés shkakton shmangien nga trajektorja, automjeti shmanget jashté nga

ana ku kéndi &shté mé i vogél

e konvergjenca e gabuar shkakton konsumimin e gomés ose nga brénda ose nga jashté
NE tabelat e méposhtéme jepen dukurité negative dhe faktorét qé ndikojné.

Dukurité Negative

MNdryshimi i incidencis

Ana 2 brendshme ose jashtme 2 gomés Eshté 2
konsvmuar. Té gjitha nervatvrat kang njé ané

té rrumbullalcosur dhe anén tjetér té holluar

Konsumimi né njé ang

Mervaturat nga mbrenda ose nga jashté
konsumchen shumé shpeit né krahasim me
anén tjetér té gomés

Konsumimi né gendér

fagmnna

Mervatvra zhduket né gendér t& gomés

Konsumimi né anét

Nervatvra zhdulket né t& dv anét & gomés

Konswmimi i angs s& jashime

smusatura ose dhémbézimi pérgark ansve ta
batistradés dulcat vetém mbi njé ané

Shkaku

Konvergjenca e gabuar

Shérbimi Teknik ose Riparimi

Gomat jang fryré mé tepér

Komponentét e sospensionit t&
konsumuar ose t& pérkulur
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Loyvhet pérgatitia ¢ mwotés. Pér 1§ evituar pér-
sérifien ¢ problemit. konrolloher konsumimi
i amortizatorit, xhuntos gferike dhe bokolés
5é krahut Zévéndésimi | komponentéve 18
Fkonsuniar.

Eontrelli | presionit 18 gomave. Najerga
qirvit nga gomar € fiyra mé epér.

Lontrelli | presionit 18 gomave. Shiimi § girit
né gomat gé jané pak 1é fiyra Pér 18 evituar
ripérsérifien & problemit. sigurohemi gé aswyé

komponent i drejtimit 18 jeté | pérkulur apo
i kowsimiar.
Eavhet pérgatifia ¢ moiés




Konsumimi i gomave dhe Gjeometria e drejtimit

treguesi mbi fryija frvrja e paket
konsumimit

konsumiminga konsumimi  konsumim
konvergjenca( + nga shenja dhe ¢arje
ose-) e tepért  kampanatura

konvergjenca

“ Ly =

mcidenca - mcidenca +

b)

Fig.24-11
Dukurité negative qé€ shfaqen si rezultat i ¢rregullimeve t€ mésipérme né sistemin e drejtimit duhet
té na b&jné té kujdesshém dhe t€ kryejmé shérbimin teknik profilaktik dhe riparimin e detaleve té
konsumuara ose zévéndésimin e tyre, ky kontroll konsiston :

e kontrolli vizual i elementéve té sistemit t& drejtimit

e kontrolli i gomave

e kontrolli i amortizatoréve
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¢ kontrolli i elementéve lidh&s(cernierave), etj

Pér realizimin e rregjistrimit t€ gjeometris€ s€ automjetit, sot shérbejné paisje moderne fig.24-11
me ané té€ t€ cilave b&éhet e mundur realizimi perfekt i gjeometrisé s€ sistémit t€ drejtimit t&
automjetit.
I réndésishém &shté fakti,qé¢ pérpara se t€ kryhet procesi i kontrollit dhe rregjistrimit t&
gjeometris€, duhet t€ béhet njé puné pérgatitore e cila konsiston :

e kontrolli i elementéve lidhés té sistemit t& drejtimi, evidentimi i pjeséve t€ konsumuara,
riparimi i tyre ose z&€véndésimi, sht€rngimi i nyjeve lidhése.
kontrolli i amortizatoréve dhe z&€véndésimi i tyre né€ rast difekti apo konsumimi
kontrolli i gomave, né se jané t€ konsumuara béhet z€vénd€simi i tyre
fryrja e gomave me presionin e kérkuar
balancimi i rrotave

Fér the balance and correcton of vohicla bres

11"'

Fig.24-13
Kujdes! Né rast se edhe mbas kétyre veprimeve paraprake t€ vendosjes né makinén e rregjistrimit
té gjeometrisé s€ automjetit, pérséri do t€ kemi probleme té p.sh.kampanaturés n€ nj€ prej rrotave,
atéhere duhet t€ shikojmé edhe njéheré gjéndjen e amortizatorit ose boshtin e rrotés, sepse ky i
fundit mund té jeté i shtrémbér.

Njé vénd té réndésishém né funksionimin e automjetit ka balancimi i rrotave dhe kjo pér faktin
sepse né ¢do trup shpérndarja e mas€s nuk €shté e njélloj né t& gjithé pikat e tij.Késisoj kjo
shpérndarje jouniforme né trupat e rrotullimit krijon forca suplementare, gjé,q€ krijon probleme

69



né funksionimin e paisjes apo makinés. Zgjidhjes sé kétij problemi i vjen n€ ndihmé balancimi i
kétyre trupave, pra rrotave t€ automjetit, i cili kryhet né paisje t€ posagme fig.24-13, natyrisht
pérpara se té kryhet ky proces kérkohet t€ béhet kontrolli pérkatés:

e kontrolli i gjéndjes sé gomés, éshté e konsumuar ose jo, ka té cara etj

e kontrolli i diskut g€ mos té keté deformime

e kontrolli i presionit t€ ajrit t€ gomve

e heqja e kundrapeshave té vjetra fig.24-12a
Mbas kétij progesi béhet z€véndésimi i pjeséve t€ konsumuara dhe vendosja né makinén e
balancimit fig.24-12c, dhe vénia n€ puné e makinés, e cila pércakton véndin ku duhet t& vendoset
kundrapesha dhe masa g€ duhet té keté. N& két€ ményré kryhet balancimi i rrotés pérpara se té
kryhet kontrolli i gjeometris¢ dhe harmonizimi i parametrave gjeometrik t& automjetit.

TEMA 25: Diagnostikimi, mirémbajtja dhe riparimi i sistemit té drejtimit té
mjeteve té transporti

Gjaté shfrytézimit té automjeteve péson difekte edhe sistemi i drejtimit. Megenése ky sistem ka
té béjé me sigurin€é e punés s€ automjetit dhe me ménjanimin e aksidenteve automobilistike,
kontrolli dhe rregjistrimi i tij ka nj€ réndési té vegant€. Késisoj €shté i rénd€sishém té njihemi me
elementét qé e perb&jné kété sistem dhe dukurité negative q€ ¢fagen gjaté punés s€ automjetit. N&
fig.25-1 tregohet sistemi i drejtimit me vidé pambarim dhe sektor i dhémbézuar, né fig.25-2
tregohet sistemi idrejtimit me ¢iftin pinjon-kremalier.

<D

grupi i timonit
boshti timonit
kutia e grupit
[

t€ timonit

i grupi i timonit

I

xhunto”
sferike

—Krahu i Kthimit

leva gjatésore(zbara)

krahu i sipé rm
i kthimit

krahu i poshtém
i kthimit
leva térthore

. (zbara e gjaté)
cerniera Fig.25-1

"
krahu i ]}oshtﬁm
i kthimit
Crregullimet mé t€ shpeshta g€ vihen re jané:

e rritja e konsumimit t& detaleve t€ mekanizmit t€ drejtimit
konsumimi i levave ¢ernier
dobésimi i shtérngimit
démtimé t€ ciftit t& grupit t€ timonit
rregjistrimi jo i rregullt i pjes€ve t€ ndryshme t€ kétij sistemi

70



boshti timonit volanti

xhunto
kardanike

shufra e kremaliera

kthimit

Si pasojé e kétyre crregullimeve ndodh rritja e rrugés boshe ( hapésira e volantit t€ timonit dhe
rritet forca q€ duhet t€ ushtrohet n€ volant pér rrotullimin e timonit). N¢é disa raste, pér shkak té
konsumimit t€ madh t€ detaleve té grupit té timonit dhe démtimit t€ ¢iftit né ndérdhémbé&zim(
skélfitjes s€ burmés pafund dhe sektorit t& dhémbézuar), ndodh bllokimi i grupit t& timonit.
Zmadhimi i rrugés boshe t€ timonit dhe rritja e forc€s pér rrotullimin e tij, keq€sojné
drejtueshmériné e automjetit, shkaktojn€ lodhjen e drejtuesit t€ mjetit, gjé q€ b&het shkak pér
lindjen e aksidenteve.

Sistemi 1 drejtimit do té konsiderohet i rregullt né qoft€ se rruga boshe e timonit(né madhési
kéndore), né pozicionet e tij mesatare dhe an€sore (kur timoni bén rrotullimin e tij maksimal
majtas ose djathtas nga pozicioni mesatar), nuk i kalon vlerat 10-12° pér veturat dhe 10-15° pér
kamionét, ndaj pozicionit t€ timonit q€ i pérgjigjet 1€vizjes drejtvizore t€ automjetit.

ME poshtg jepen dukurité€ negative qé shfagen né sistemin e drejtimit dhe t€ sospensionit(varéseve)
té cilat jané :

Drejtimi (timoni) i lirshém ose me shumé hapsiré(xhoko), edhe kur vetura éshté e ndaluar.

tiranti i térthort€ i jashtém.

grupi pinjon kremalier.

boshti ndérmjetés.

rregullimi i komandimit t€ drejtimit nuk &shté i sakté.
kushinetat e rrotave jan€ t€ konsumuara.

presioni i gomave éshté shumé i larté.

foleja ose perni sferik 1 kokave t€ drejtimit jané€ me shumé hapsiré.
dadot dhe bulonat e rrotave jané té lira.

pikat e bashkimit t€ kutis€ s€ drejtimit.

lirmi i mundshém i dadove ose bulonave t€ sistemit t€ drejtimit.
Drejtimi jo i sakté ose jo korrekt.
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komandimi i drejtimit &shté i liré.

mungon tensioni né suporte, guarnicione, vida, dhe bulona t€ drejtimit ( jané t€ lira).
simetria e drejtimit nuk &shté rregulluar sakté.

foleja e kokés sferike té drejtimit €shté me shumé hapsiré.

kéndi konvergjencés ose i divergjencés nuk éshté korrekt ( p.sh. rrota e majté -2mm, rrota
e djathté +2mm).

kéndi kampanaturés sé€ pérparme nuk &shté korrekt.

pikat e bashkimit t&€ kutis€ sé drejtimit.

deformimi i organeve t€ kutis€ dhe drejtimit.

kéndi i ingidencés sé rrotave nuk éshté korrekt.

tirantet e drejtimit t& deformuara.

Kundérgoditje e timonit.

e ajér né sistemin e autodrejtimit.

e suportet e komandimit t€ timonit jané té lira.

e xhuntot e kollongs s€ drejtimit t& timonit jané té lira.

e fundet e tirantave térthore jané t€ lira.

e kushinetat e rrotave jané t€ konsumuara.

e vibracionet e harkut t€ konvergjencés ( ku éshté e mundur).
e montimi i rrotave t€ pérparme t€ paekulibruara.

Kapaciteti i pamjaftueshém ose i parregullt i kthimit té drejtimit.

e lubrifikim i pamjaftueshém i kutis€ s€ drejtimit.

e xhuntot sferike jané t€ gripuara.

e kollona drejtuese e gripuar ose €shté difektoze.

e pjerrésia e rrotés sé pérparme éshté jo e rrgullt ( p.sh. kampanatura tepér negative - 2).
e rregullimi i drejtimit nuk éshté i sakté.

e komandimi i drejtimit éshté i liré.

e xhuntoja e poshtme e drejtimit éshté bllokuar.

e rregjistrimi i kremalierés &sht€ shumé i shtérnguar.

e presioni i gomave éshté shumé i ulét.

e kéndi i ingidencés i rrotés sé pérparme nuk &shté i rregullt.

e fllanxha e mocos - rrotés ose perni i fuselos(boshtit t€ rrotés) éshté i deformuar.
e kutia e drejtimit e pérkeqésuar ose e difektuar.

e pozicion jo i rregullt i kokés né€ fole.

e pjerési jo e rregullt e aksit té térthorté t& drejtimit ( pjer€sia e pernit fuso).
e deformimi i pjeséve t€ mbrendshme té kutis€ ( p.sh. pas njé pérplasje).

e krahu trasversal me tokén i rroté€s nuk éshté i rregulllt.

e pikat e bashkimit t& kutis€ s€ drejtimit.

e tiranti i drejtimit i deformuar.

e clementét elastik t€ deformuar.

e daljete drejtimit jané difektoze.

e rrota e pérparme shumé divergjente (e hapur).
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Timoni né géndrim ose né ecje shumé i forté.

presioni i gomave nuk €shté€ i rregullt.

lubrifikimi i kutis€ s€ drejtimit éshté i pamjaftueshém.

pé€rmasat e gomave jané t€ médhaja dhe t€ rrathéve ( krahu trasversal me tokén i lart€).
fllanxha e mocos - rrotés ose perni i fuselos €shté i deformuar.

pjerrésia e rrot€s sé pérparme éshté jo e rrgullt ( p.sh. kampanatura tepér negative - 2).
kutia e drejtimit e pérkeq€suar ose e difektuar.

kéndi i divergjencés sé€ pérgjithshme té rrotés s€ pérparme éshté shumé i larté ( p.sh. 4mm).
kéndi i ingidencés sé rrotave t€ pérparme nuk €shté i rregullt.

kutia drejtuese e plasaritur ose e deformuar n€ disa elmenté t€ bréndshém.

niveli minimal i vajit n€ servosterzo ( kur €shté€ i pranishém servosterzo).

tirantat e drejtimit t& deformuara.

kollona drejtuese e deformuar.

elementét elastik t€ deformuar.

fusello i pérkulur.

Timoni mbetet i pjerrésuar nga njé ané pas njé drejtimi maksimal.

kutia e drejtimit e plasaritur ose deformuar nga njé€ goditje ose pérplasje.
kushinetat e amortizatoréve té bllokuara ose t& lodhur.

rrotullimi i timonit i bllokuar ose i konsumuar ose i difektuar.
kéndet e gjeometris€ s€ drejtimit jo t€ rregullta.

konsumimi i madh i kushinetave né tubin drejtues t€ timonit.
pozicioni jo i rregullt i kokave sferike t€ pernit né folen e drejtimit.
rregjistrimi i gabuar i kutisé sé€ drejtimit ( ku €shté e mundur).
montimi i rrotave shumé i ¢ekuilibruar.

kollona drejtuese €shté difektoze.

tirantet e drejtimit jané deformuar.

elementét elastik t€ deformuar.

fuselo 1 pérkulur.

démtimi i sensoréve kéndor t& drejtimit.

Dukurité negative mé té shpeshta né kutiné e drejtimit.

hapsiré€ jo normale e ¢iftit pinjon - kremalier.

ciftézimi vidé pafund - sektor i dhémbézuar.

ciftézimi vidé - rul.

foleja sferike e tirantave t€ drejtimit ( konsumuara ose t€ deformuara).

xhunto elastike ose xhunto kardanike té kollonés drejtuese.
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rrjedhje e lubrifikuesit.

konsumimi i pjeséve t€ bréndshme t€ kutisé sé€ drejtimit.

Rrjedhje e vajit nga kutia drejtuese.

kutia drejtuese e kremalierés.

carja e nj€ kufie mbrojtése.

lirimi 1 unazés s€ qéndérzimit t€ arpionit s€ kremalierés.

rrjedhja nga paraolio e boshtit t€ pinjonit.

kutia drejtuese globoidale dhe rruli.

paraolio e poshtéme e kutis€ drejtuese t€ boshtit t€ lidhur me levat e drejtimit.
guarnicioni i boshtit t&€ komandimit.

kapaku anésor me spesor.

guarnicioni 1 kapakut t€ sipérm.

Carjet mé té shpeshta té kufjes mbrojtése té tiranteve té drejtimit.

kéndi i simetris€ s€ drejtimit nuk &shté korrekt ( filetatura e krahéve t€ ¢iftit shumé té
ndryshme).

shképutje t& dhunshme dhe t€ papritura.
pérshpejtimin e papritur dhe drejtimin e papritur dhe t€ pakordinuar.
deformimi mekanik i krahut té ciftit.

1€vizja e vazhduar dhe vibruese e kokés né folené sferike t&€ drejtimit, duke pasur shumé
hapsiré.

Sinjalet ASR dhe / ose ESP mbeten té ndezura.

kontrolli i misurave té katér gomave ; e mundshme gomat me seksione t€ ndryshme.

prishje e sensoréve t€ kéndit t& drejtimit; b&j diagnozén me instrumentat e pérshtatshém
elektronik.

simetria e drejtimit shumé e ndryshme ndérmjet an€s s€ djathté dhe anés s¢ majté.

vendosja e rrotave shumé i c¢ekuilibruar kundrejt t€ dhénave t€ pércaktuara nga
konstruktori.

krahu i tokés shumé i ndryshém ndérmjet dy rrotave t€ pérparme me pasojé rezet e
rrotullimit t€ gomave jané t€ ndryshme.

Natyrisht q€ shfagja e kétyre dukurive né sistemin e drejtimit éshté njé faktor mjaft negativ né
punén normale t€ automjetit dhe n€ siguring e tij, késisoj €shté detyrim kryerja e shérbimit teknik
profilaktik dhe riparimi e zévéndésimi i detaleve t€ konsumuara dhe t€ démtuara. Prandaj duhet
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té jemi t€ ndjeshém ndaj ¢do zhurme apo véshtirésie né drejtimin e automjetit. Po cilat jané
kontrollet dhe shérbimet g€ duhen ti kryhen automjetit (sistemit t€ drejtimit) :

e kontrolli vizual i t€ré komponentéve t€ sistemit t€ drejtimit

o kontrolli i lidhjeve t€ elementéve t€ sistemit

e kontrolli i xhokove t€ ndryshme q¢€ ka sistemi

e kontrolli i pikave t€ lubrifikimit dhe grasatimit

e Kkontrolli i sistemit t& varéseve

e kontrolli amortizatoréve

e analiza e gjeometris€ s€ automjetit (kampanatura, incidenca, konvergjenca)

o kontrolli i rrotave (fryrja, gjéndja e gomave, ballancimi)

e kontrolli i rrugés boshe t&€ timonit

o kontrolli i grupit t€ timonit (¢ifti burmé pafund-sektor rrethor, pinjon-kremalier,etj)

Natyrisht g€ mbas kétij kontrolli kalohet né eleminimin e dukurive negative, g€ fillon me kryerjen
e rregjistrimeve t€ ¢ifteve kinematik, shtérngimin e lidhjeve q€ jané t€ liruara, grastimin dhe
lubrifikimin e nyjeve, si dhe heqjen dhe z€vénd€simin e detaleve t€ démtuara dhe atyre té
konsumuara mbi normat e lejuara.

TEMA 26: Diagnostikimi, mirémbajtja dhe riparimi i pérforcueseve té
sistemit té drejtimit té mjeteve té transportit

Pérforcuesi i sistemit t€ drejtimit (fig.26-1) €shté nj€ paisje qé ka funksionin t€ ndihmojé drejtuesin
n€ manovrimin e drejtimit t€ automjetit. Ashtu si ¢do mekanizé€m, qé me kalimin e kohés apo pér
shkage t€ ndryshme konsumohet ose prishet, edhe ky mekanizém péson crregullime né
funksionimin normal t€ tij. Ndérmjet dukurive negative mé t€ shpeshta té sevostrezit jané.

mekanizmi
zbatues

Servostrezi shumé i forté me u manovru, edhe me motorin né lévizje.
e presioni jo normal i Iéngut né qarkun servostrezit.
e komandimi i timonit jo i rregullt.
e komandimi i timonit i ngurtésuar ose i bllokuar.
e suporti i ingranazhit drejtues i liruar.
e mbingarkesé e madhe e kushinetés drejtimit t€ kremalierés.
e shtérngimi shumé i madh i bulonave t€ ¢iftit rrotullues té boshtit t&€ ndérmjetém.
e sasia e vajit e pamjaftueshme né garkun e servostrezit.
e kutia e drejtimit e plasaritur né komponentét e saj t€ brendshém.
e prishja komplete e rripit t€ servostrezit.

Rrjedhja e vajit té servostrezit.
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boshti i pompés.
rekordi i depozités.
guarnicioni kapakut té depozités.

e rekordi tubacioneve t€ kutis€ drejtuese ose t€ cilindrit t& punés.
Natyrisht q€ evidentimi i1 kétyre dukurive negative nuk €shté qéllim né vetvehte, por ka pér géllim
parandalimin e tyre, pér t€ mos u béré shkak i anomalive né funksionimin normal t€ sistemit té
drejtimit(automjetit) apo i ngjarjeve t€ pad€shiruara si¢ jané aksidentet. Késisoj €sht€é mé se i
domosdoshém kontrolli prfilaktik, shérbimi teknik dhe riparimi ose z&événd€simi i detaleve t&
konsumuara dhe t€ démtuara, ky shérbim konsiston:

e kontrolli vizual i nyjeve t€ pérforcuesit t€ timonit

kontrolli i rrjedhjeve t€ vajit
kontrolli i tubacioneve té vajit
kontrolli i depozités s€ vajit
kontrolli i pompés sé€ hidraulikut
kontrolli i mekanizmit zbatues

e kontrolli i lidhjeve t€ qarkullimit té vajit
Pas kétij kontrolli kryhen punimet e riparimit t€ pjeséve, konsumimi i t€ cilave &shté brénda
normave té lejuara dhe z&€véndEsimi i pjes€ve t€ démtuara, apo t€ konsumuara pértej normave t&
lejuara.

TEMA 27: Proceset e punés té cmontim/montimit pér pérbérésit
elektrik/elektroniké té sistemit té drejtimit si sensorét e kéndeve etj.

NEé vitet e fundi stistemi i drejtimit elektrik €shté pérdorur gjithnjé e mé shumé . Drejtimi elektrik
filloi t€ pérdoret né automjete t€ vogla (utilitare) por tashmé €shté duke u pérdorur né automjetet
e segmentit t€ mesém. Né kété lloj t€ sistemit t& drejtimit i gjithé qarku hidraulik éshté eliminuar. E
gjithé kjo €shté zé€vendésuar nga nj€ motor elektrik qé€ drejton nj€ reduktor (koron + pinjon) e cila
nga ana ¢ 1€vizé boshtet drejtuese té rrotave.

Struktura dhe komponentét

Componentes de la direccién electromecanica

Volanti

Boshti i timonit

Rregullatori
zgjatues i
timonit

Motor elektrik

Leva gjatésore

- S : Sensori i kéndit
Njésia kontrolluese 7

Njé ndér sensoret kryesor t€ grupit té timonit éshté sensori i kéndit t€ kthimit n€ volantin e timonit
ose filmi.

Gruni i timonit
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Sensor de dngulo
de direccién

Njésia kontrolluese

Pér ¢montimin e ké&tij sensori veprojmé késhtu:
Para fillimit t€ punés duhet té shképutim bateriné.

» Higni mbulesén -1- mbi baterin€ pér t€ béré kété shtypni dy kapéset e zhbllokimit
—t& treguar me shigjeté-.

( 1 — 'II:%

_! |

jt'
|@

o Shképuteni kabllin negativ- t€ treguar me shigjeté - né batering, pér té cilén
duhet t& lironi vidén

L (=)
=

EI \\ —l" N
T == |

= :
, |
| i | (':J:') C‘TDJ I ;2
|
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» Presni disa minuta, dhe vazhdoni té€ punoni brenda automjetit, e cili do t€ fillojé
me ¢montimin e timonit. Varésisht nga modeli, mund t€ mbani kapele mbrojtese
ose jo.
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AGS-0455

Kthejeni timonin drejtues rreth 80 ° né t€ djatht€ nga pozicioni i tij gendror
Higeni vidén -2-.

Kthejeni timonin drejtues rreth 160 ° né€ t€ majté dhe higni vidhén e majté pér
njésiné€ e airbag-ut (jast€kut t€ ajrit).

Vendosni timonin né pozicionin gendror (rrotat t€ jené té drejta).

YV VVYVY

Nxirni Airbag-un me shumé kujdes. Né modele té vjetra kablli éshté i vogél dhe i jep mé shumé
probleme, né ato moderne ajo éshté pak mé e gjaté dhe jep mé shumé mundeési lévizje.

Ndani njésiné e ajrit nga ana e drejtuesit pak nga timoni.

Térhigni lidhésin -3- dhe lidhési elektrik 2 éshté i hapur dhe mund té shkyget.

Ndani njésiné e ajrit -4 - nga timoni.

Stakoni lidhésin elektrik -1-.

Vendosni njésiné e ajrit né ményré qé té tregojé lart.

Pasi té jeté pérfunduar airbag vazhdoni me hegjen e timonit, zmontimi dhe montimi i timonit duhet té
béhet me drejtimin né gendér (me rrota té drejta)
Higni dadon gqéndrore
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Shénoni me njé shénues pozicionin e timonit né drejtim té kolonés drejtuese (zakonisht ka njé shenjé né
krye)
Me kujdes ndani timonin -1 - nga kolona drejtuese.

Vazhdoni té hegni mbuluesit.

Higni mbulesén e sipérme -1 né drejtim té shigjetés.

AD0-0121 —

Ndarja e elementit té sipérm té timonit nga kolona e drejtimit té elementit té ulét duke térhequr lart -
shigjeta -.
- Higni mbulesén e sipérme

A94-05656

Y

Zhvidhosni vidhat -4- dhe higni dorezén -3- pér té rregulluar pérséri kolonén e drejtimit.
Higni vidhat -1-, -2- dhe -5-.
Higni elementin e poshtém té kolonés drejtuese.

79



Higni vidén -1-. Celési éshté njé Torx 8

Futni njé shufér @ 2,5 mm né njésiné e kontrollit elektronik té kolonés drejtuese (SMLS). 2- pérafér. 45
mm né shigjetén e vrimés 1-me té cilén hapja e mbajtjes éshté e arritur-shigjeta 2-.

Térhigni njésiné e kontrollit elektronik té kolonés drejtuese (SMLS) pak mé poshté dhe higni lidhésin.

SO -O5T 5

Hape shiritin e kapjes - né anén e prizés sé njésisé elektronike té kontrollit té kolonés drejtuese (SMLS)
dhe higni njésiné e kontrollit nga moduli i kalimit né kolonén e drejtimit. Eshté e lehté té béhet me
gishtin tuaj, éshté njé ¢éshtje durimi derisa ta gjeni.

AS4-0575

Montimi kryhet né ményré t€ kundért, duke marré parasysh:
» Para s¢ gjithash aktivizoni elementin e sipérm t& shtyllés drejtuese né pjesén e poshtme
té elementit t€ paré - shigjetén 1-.
» Sigurohuni g€ pikat e elementit t€ poshtém té shtyllés drejtuese t€ vendosen pérséri né
pozicion mbajtés t€ elementit t€ sipérm té shtyll€s drejtuese - 2-.
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£

|
| ADA-0570

Kétu kemi nj€ pamje té pérgjithshme t€ asaj q€ do t€ gjeni.

15

A94-10179

Vazhdoni t€ higni unazén
» Hapni me kujdes kapéset - shigjetat - dhe higni unazén mbéshtetése nga moduli né
kolonén e drejtimit -1-.

Higni sensorin e kéndit drejtues
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Per montimit e kétij sensori veprojme késhtu : vendosim filmin n€ vendin e duhur duke u kujdesur
ge té jeté né rregjistér .Bashkojmé fishat elektrike t&€ filmit dhe shtréngojmé dadon e qendrés sé
timonit. Montojmé airbagun duke e vendosur né vendin e duhur dhe duke bashkuar fishat e tij.
Béjmé plotésim e vendosjes s€ plastikave t€ timonit g€ hogém dhe b&mé provén né rrugé pér
funksionimin e sensorit.

TEMA 28: Diagnostikimi, mirémbajtja dhe riparimi i sistemit té frenimit
hidraulik

Gjaté shfryt€zimit t€ automjeteve né kushte té ndryshme rrugore, késisoj lind nevoja e pérdorimit
t€ shpeshté té frenave, si pér ngadalésimin e shpejtésis€ s€ 1€vizjes s€ automjetit ashtu dhe pér
ndaljen e tij n€ ¢do cast. Megenése nga gjéndja e kétij sistemi varet drejtépérdrejt siguria e lévizjes
dhe ménjanimi i aksidenteve rrugore, kontrolli i zbulimit t&€ shpejt¢ dhe ménjanimit t&
crregullimeve t€ kétij sistemi, i duhet kushtuar njé réndési t€ vecanté. Crregullime né két€ sistem
vihen re si n€ mekanizmin frenues, ashtu dhe n€ mekanizmin e komandimit t€ tij.

Freni disk fig.28-2a &shté njé element frenimi i ndértuar nga njé disk g¢eliku qé rrotullohet
ngurtésisht me rrotén, né sipérfaqget e té cilit sht€rngohet pinca, e paisur me tableta (pastiglie, té
veshur me njé material me koeficent t& lart€ férkimi) dhe i komanduar nga sistemi i frenimit.
Karakteristiké e réndésishme e frenit disk €shté kontakti direkt me ajrin, duke evituar késhtu njé
mbi nxehje. Freni me tambur fig.28-2b €shté njé element frenimi g€ vepron mbi njé€ rroté, ndértuar
nga njé cilindér, sustat e kthimit dhe dy ose mé shumé ¢epa qé jané té veshur me material me
koefigent t€ larté férkimi ( cilindri, sustat dhe ¢epat jané t€ vendosur né njé pllaké mbajtése, qé
&shté i fiksuar né urén e pasme t€ automjetit). Komandimi b&het nga sistemi i frenimit. Komandimi
i frenave mund t€ béhet me mekanizém mekanik, hidraulik dhe pneumatik (sot ka filluar t&
pérdoren dhe frenat elektrik).
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Né mekanizmin frenues vihen re kéto ¢rregullime: konsumimi i ferrodave, qé shogérohet me
zmadhimin e hapésirave midis ferrodave dhe tamburit ose diskut, depértimi i grasos mbi
sipérfagen e ferrodave, ngecje ose pykézim i cepave t€ frenave, nxehje e madhe e tambureve.
Crregullimet n€ mekanizmin e komandimit mekanik jané: zgjatja, démtimi dhe konsumimi i
tiranteve ose kavove t€ komandimit. Né mekanizmin hidraulik t€ komandimit vihen re kéto
crregullime: rrjedhja e 1éngut népér manshetat e cilindraave té rrotave dhe té tubave(kjo mé
rradh€), rénia e nivelit té 1€éngut n€ depozitén e cilindrit kryesor, fryrja e manshetave prej gome té
cilindrave frenues té rrotave, rritja e rrugés boshe té pedalit t& frenimit etj. Natyrisht kéto jan€ disa
¢rregullime té sistemit t€ frenimit, por ndérkoh€ dukurit€ negative qé ¢fagen né ké&t€ sistem jané
mé t€ shumta, t€ cilat jané t& paraqitura mé€ poshté€ dhe ndaj t€ cilave duhet t€ jemi t€ véméndshém.

Frenat jané té bllokuar edhe kur pedalja e komandimit éshté né posizicion getésie ; duke e
shtyré automjetin me kamion té stakuar vihet re njé rezistencé e dukshme e lévizjes sé
automjetit.
Freni disk dhe me tambur.
e cilindri kryesor i bllokuar
e vrima e kompensimit e bllokuar.
e guarnicioni prej gome i fryré€ ose i ngjitur.
e servofreni i démtuar.
Freni disk.
e zhurma e nj€ ose mé shumeé pistonéve, me pasoj€ presionin né disqet e frenave.
Freni me tambur.
e sustat e kthimit t€ buta ose t€ thyera.
e zhurma e nji ose mé shumé cilindrave t€ komandimit t€ nofullave me pasojé presionin e
njété né tambur.
Gjaté veprimit té frenimit, pedali éshté tepér elastik.
Freni disk dhe me tambur.
prezenca e ajrit n€ impiantin hidraulik (duhet t€ b&het nxjerrja e ajrit).
tubacionet e gomés jané shumé t€ konsumuar.
bashkimi jo i ploté i unazés s¢ pompés kryesore me cilindrat.
1éngu i frenave nuk éshté i duhuri.
vrima e nxjerrjes s€ ajrit né tapén e depozités sé€ frenit éshté e bllokuar.
Rruga e pedales éshté tepér e gjaté, por frenimi éshté po aq i miré dhe efektiv.
Freni disk dhe me tambur
e rregjistrimi i unaz€s metalike t€ servofrenit jo i rregullt.
e nofullat jo t& rregjistruara ( ku ky operacion €shté i mundur).
e frenat e pérparém dhe t€ pasém jané shumé t€ konsumuar.
Rruga e pedales éshté tepér e shkurtér.
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Freni disk dhe me tambur.

rregjistrimi 1 nofullave éshté i madh.

rregjistrimi i frenave t€ dorés éshté i madh.

rregjistrimi 1 unazés metalike té€ servofrenit jo i rregullt.

Guarnicioni i frenit, pastiliet ose nofullat réshqasin vazhdimisht.

Freni disk.
pinca jasht€ vendit né lidhje me diskun.
disku jashté gendrés ose i deformuar.

Freni disk dhe me tambur.

pedalja e frenit pa rrugé boshe.
cilindri i pompés kryesore €shté i gripuar.
cilindri kryesor i ngarkuar me 1€ng pér mbylljen e vrimés s€¢ kompensimit.

Freni me tambur.

hapsiré ndérmjet nofullave dhe tamburit dhe tamburi nuk €shté eficent.
sustat e kthimit t& dobé&suara ose té prishura.

Frenim i pa ekuilibruar.

Freni me disk.

puthitja jo e ploté€ e guarnicionit t€ pistonit t€ pincave.
pistoni i cilindrit t& pincave té frenit &shté i gripuar.
rrjedhja e vajit nga pinca e frenit.

disqet jashtéqendre.

Freni me tambur.

cilindri i komandimit t€ nofullave i1 bllokuar ose i ndryshkur.

puthitje jo e ploté e guarnicioneve, ose unazat € njé ose mé shumé cilindrave té vegjél.
rrjedhja e [éngut nga njé ose mé shumé cilindra, me lagje t&€ nofullave.

tamburi i ovalizuar.

Frenimi éshté i dobét dhe jo uniformé.

Freni disk dhe me tambur.

servofreni i difektuar ( nése pritet).

korregjuesi ose kufizuesi i frenave éshté difektoz ose rregjistruar keq.
gelgé€zimi i shtresé€s férkuese.

prania e ajrit n€ impiantin hidraulik (nxjerrja e ajrit).

mbyllja ¢ keqe e pompés ose cilindrave.

Frenat kércasin gjaté ecjes sé automjetit.

Freni disk.

frenim 1 leht€ i rrotave.

l1€ngu i frenave shumé i trashé.

fiksueset e pastilieve jo efikas ose t€ thyera.

trup 1 huaj né€ mes té diskut dhe pastilieve.
konsumim i pérgjithshém i guarnicionit t& pastilieve.

Freni me tambur

sustat e kthimit t€ nofullave shumé té€ dobéta.
prania e trupave t€ huaj né¢ tambur.
kosumim i pérgjithshém i guarnicionit t€ nofullave.

Pedalja e frenit éshté tepér e forté.

Freni disk dhe me tambur.

guarnicioni mbylles i pompés kryesore €shté prishur.
pistoni i cilindrave &shté i bllokuar ose i ndryshkur.
vrima e kompesimit t€ cilindrit kryesor €shté i bllokuar.
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valvola njé€ drejtimshe e servofrenit €shté jo efikase.
pedale e forté e frenave né boshtin e saj.

Drejtimi jo i rregullt pas frenimit.

pinca e frenave €sht€ e lirshme ose e ngurtésuar.
kushinetat e rrotave jan€ t€ konsumuara.
sustat t€ thyera, t€ ulura ose té buta.
rrjedhje né pincat ose tek cilindrat e rrotave.
disget e frenave té€ shtrembéruar, jashtéqénderzimit ose t€ ovalizuar.
kéndi i ingidences sé rrotes s€ pérparme nuk €shté i rregullt.
fuselo shumé i deformuar.
suspensioni shumeé i konsumuar.
krahét t€ fiksuara jo korrekt me bulonat dhe vidat.
presioni jo i duhur tek rrotat.
vlera t&€ ndryshme té krahut kryq me tokén ndérmjet dy rrotave t€ pérparme.
kéndi 1 konvergjenc€s sé€ pérgjithshme dhe divergjencés s€ pérgjithshme shumé i
luhatshém ( +4mm / -4mm ).
pérkeqésimi i madh i pikés lidhése t€ sipérme ose t€ poshtme t€ amortizatorit.
amortizuesit shumé té buté ose té konsumuar ose t€ démtuar.
ndryshimi i kurbés sé konvergjencés ( ku &sht€ e mundur ).
vlera jashtézakonisht té larta t&€ kampanaturés s€ pérparme.
1€kundje e krahéve me hapsiré té€ madhe nga konsumumi.

Dridhjet dhe luhatjet e drejtimit, por vetém gjaté frenimit té automjetit.

disqget e frenave t€ derfomuar ose me kanale ose t€ ovalizuara.

pastiliet t€ ngurtésuara ose t€ konsumuara.

dadot e rrotave shumé t€ sht€rnguara (gifti €shté shumé i shtérnguar ose jo korrekt).
rrathét e montuar t€ deformuar ose me jashtéqendérsi anésore t€ madhe.

papastértie madhe ndérmjet diskut dhe pastilies.

papastérti e madhe ndérmjet mocos dhe diskut.

hapsiré e madhe e bokolés elastike té krahéve lékundés.

hapsiré e madhe e pernit sferik né€ kokat drejtuese té kutis€ s€ drejtimit.
shpérndarési ose perni t€ deformuar nga goditjet ( edhe né akset e pasém).
shpérndarési me jashtéqendérsi t&€ madhe anésore.

gomat t€ konsumuara shumé né€ ményré jo té rregullt.

vrimat e qarqeve té deformuara ( foleja e bulonave dhe dadove).

vrima géndrore e njé o mé shumé qarqeve e deformuar nga goditjet ose nga konsumimi.

Automjeti térheq nga njé ané, vetém né fazén e frenimit.

disqet e frenave t€ pérparme nuk zévendésohen né t€ nj&jtén kohé.

disqet e frenave té pérparme jané me cilési t€ ndryshme fiziko-kimike ose jané t€ markave
té ndryshme.

pastiliet e pérparme jan€ me cilési t&€ ndryshme fiziko-kimike.

pastiliet e pérparme (edhe té reja) kané koeficent t€ ndryshém férkimi.

frenim jo i balancuar mbi t€ njéjtin aks( njérrot€ frenon pérpara tjetr€s).

presioni i gomave nuk éshté me vlerat pérkatése ose mund té jet€ me presione t€ ndryshme
ndérmjet rrotave ( p.sh. rrota e majté e ka presionin 2 bar ndérsa e djathta e ka 1 bar ).
gomat jané t€ modeleve t€ ndryshme ( me seksione té ndryshme) né aksin e pérparém.
vlera t& ndryshme t€ krahut kryq me tokén ndérmjet dy rrotave té pérparme ( dhe né
dispozitivin e antibllokazhit t&¢ A.B.S.).

temperaturé (n€ gradé centigrad€) gjenerohet ndryshe nga disqet e pérparém, nga
konsumimi joinjétrajtshém .
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cilindri i njé rrote nuk funksionon.
garge me madhési t€ ndryshme t€ montuar n€ aksin e pérparém ( p.sh. rrota e majté éshté
5", rrota e djathté Eshté 6" ).

Kércitje e tepruar, fishkéllimé ose fishkéllimé e frenit, né momentin e

frenimit.

vendosja normale e tabletave(pastilieve) té rinj (faza e ndérprerjes).
infiltirmi 1 lagéshtirés ose té papastértive ndérmjet diskut dhe pastilieve.
pastilie t€ cilésis€ sé ulét (nuk éshté marka origjinale).

pastérti e ulét joefikase ndérmjet diskut dhe pastilies n€ fazé€n e montimit.
pastilie shumé té konsumuara.

disku dhe freni shumé t€ konsumuara.

pastilie t€ qelqézuara ose shumé t€ kalitura.

Automjeti ka njé frenim jo té mjaftueshém, ose jo té ekuilibruar, ose jo i rregullt.

ngarkesa e shpérndaré gabim ose e tepért.

Ripasitrimi
#chichija me fund té prers
xaji. ,
vajt i frenit [

mubineti i mbushjes

Fig.28-3

thyerja e njé tubi né€ sistemet e dyfishté t€ frenimit.

konsumi i tepért i pastilieve ose mbinxehje e tyre.

konsumi i tepért i disqeve - frenave dhe ose tambureve.

prania e ajrit ose e flluskave t€ avullit ne qarkun e frenave hidraulike fig.28-3
crregullime né€ impiantin e frenimit.

presioni i fryrjes s€ gomave jo i rregullt.

gomat shumé t€ konsumuara dhe ose té djegura ( plasaritura),anullimi dhe reduktimi i
funksioneve té¢ A.B.S.

pistongini i bllokuar né cilindér.

tubat e frenave t€ shtypur ose té bllokuar.

pastiliet t€ gelqézuar.

rrjedhje e konsiderueshme e 1€ngut t€ frenave ( niveli minimal ).

kompleksi gomé - rreth shumé i ¢cekulibruar ( ¢ekuilibri dinamik ).

vendosja e rrotave ésht€ shumé e pabalancuar ( krahu kryq me tokén i lart€).

amortizarorét shumé t€ buté ose difektoz€é ( anullimi dhe reduktimi i funksioneve té
A.B.S.).
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Vibrim jo normal i pedales sé frenit.

paralelismi jo korrekt i disqeve dhe frenave.

parregullsi mekanike t€ impiantit t€ frenimit.

montimi i rrotave t€ deformuara ( deformim dhe zhvendosje anésore).
dadot e rroté€s shumé t€ shtérnguara ( ¢ifti mekanik jo korrekt)

dadot e rrotave shumé t€ lira.

Reagimi i ashpér (i papritur) dhe jo i rregullt i drejtimit né fazén e frenimit té automjetit.

vlera té ndryshme t€ krahut kryq me tokén ndérmjet dy rrotave t&€ pérparme.

presioni i fryrjes s€ gomave t€ pérparme ésht€ shumé i ndryshém( p.sh. rrota e majté éshté
1 bar ndérsa rrota e djathté €sht€ 2 bar).

aksi i pérparém é&shté piasur me goma t€ modeleve t€ ndryshme, markave t€ ndryshme dhe
me strukturé t€ ndryshme.

nyjet sferike te kokave drejtuese me shumé hapsiré.

kéndi i konvergjencés sé€ pérgjithshme ose i divergjencés s¢ pérgjithéshme shumé 1 madh
(p-sh. +4 mm ose - 4 mm).

amortizatorét shumeé té buté ose difektoze.

sustat shumé té dobésuara ose jo te taruara.

sistemi 1 frenimit inefi¢ent ose i ¢ekuilibruar.

pika e lidhjes sé€ sipérme ose e poshtéme e amortizatoréve shumé e konsumuar ose e liré€.
kéndi i ingidencés shumé i ndryshém ndérmjet dy rrotave té pérparém.

pikat e bashkéngjitjes s€ pajisjes drejtuese.

kéndi i kampanaturés shumé i madh.

Rrjedhja e 1éngut té frenave.

rrjedhja e nj€ ose mé shumé cilindrave ose njé nga rekordet e saj .
mbyllja jo e ploté e guarnicionit me pompén kryesore.

mbyllja jo e ploté e guarnicionit me rregullatorin e frenimit.
rekordet dhe tubacionet t€ prishura ose t€ konsumuara.

Defekte té zhurmés sé frenimit.

defekte e zhurmés s€ frenimit jané shkaktuar kryesisht nga konsumimi i tepért i disqeve
dhe pastilieve fig.28-4 ose nga difekti i organeve t€ mbrendshmé té konstruksionit t&
tamburit.

Fig.28-4
Zhurmeé e forté né fazén e frenimit.
konsumui i madh i disqeve.
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konsumimi i madh i pastilieve.

né sipérfaqen e disqeve €shté i pranishém ndryshku ose depozitim i papastértive.
prania e trupave t€ huaj ndérmjet elementéve té frenimit.

rréshgqitja ose férkime t€ carterini (mbrojtéseve), fashetave apo té tjera

Dukurité negative né sistemin A.B.S.

A.B.S. fig.28-5 &shté njé sistem elektronik i aplikuar né impiantin e frenimit me qéllim evitimin
e bllokimit té rrotave edhe né sip€rfagen e 1émuar ose t€ lagur t€ rrugés. A.B.S. éshté e paisur me
njé centraliné elektronike q& kontrollon funksionimin korrekt t& ¢do rroté t& vetme. Eshté ndértuar
edhe nga katér sensor , nga njé elektrovalvol, nga njé modulator hidraulik dhe nga dritat e
sinjalizimi( njé pér funksionimin dhe tjetra pér difektin). Ndérmjet dukurive mé t&€ médhaja
negative q€ mund t€ ndodhin né sistemin A.B.S. jané :

¢ ndotje e madhe ose materiale t€ huaja né sensorét elektronik ose t€ vendosura ndérmjet

rrotés akustike dhe veté sensorit.

sensori
shpejtésisé |

sE rrofés

Fig.28- 5

e ndérpreja e kontaktit elektrik t&€ sensorit, shkaktuar nga 1€vizja e vazhdueshme e krahut
1€kundés té lidhjes elastike (sospensionet).
e prishje e ¢entralin€s elektronike

Evidentimi i kétyre dukurive negative nuk €shté thjesht njé konstatim, por €shté nj€ sinjal alarmi
qé kérkon jo vetém ndérhyrjen e menjéhershme pér eleminimin e kétyre dukurive negative, por
dhe njé€ pérgjegjési pér t€ gené korrekt né kryerjen né kohé té€ kontrolleve, shérbimeve profilaktike-
teknike dhe riparimin apo zévéndésimin e pjeséve t€ konsumuar dhe démtuara. Késisoj kontrolli
konsiston né:

e kontrolli vizual i sistemit(pjes€s komandimit dhe pjesé€s sé& frenimit)
kontrolli pér rrjedhje té léngut
kontrolli 1 hapsirés ferrodé tambur ose disk
kontrolli diskut
kontrolli tamburit
kontrolli i kavove té frenit t€ dorés

88



e kontrolli i rrugés boshe t& pedales s€ frenimit

e kontrolli i pompés

e kontrolli i ferrodave
Pas kétij kontrolli dhe pas ¢do zhurme apo ¢rregullimi q€ mund té€ vérejmé gjaté punés sé
automjetit duhet t&€ kryejmé shérbimin teknik duke béré riparimin e atyre pjeséve qé €shté e
mundur riparimi dhe z€vénd€simin e pjeséve t€ konsumuar mbi normat e lejuara dhe t& démtuara,
késhtu ne do t€ sigurojmé njé puné t€ qeté dhe t€ sigurté t€ automjetit. Né fig.28-3 paragqitet
pastrimi i Iéngut hidraulik, kur né€ sistemin e komandimit kemi praning e ajrit.

E réndésishme !

Gjate punés sé tij automjeti punon né kushte t&€ ndryshme, né terren té ndryshme, né ngarkesa té
ndryshme, né kushte atmosferike té ndryshme, etj. Késisoj edhe pse jemi treguar korrekt né
kryerjen e shérbimeve teknike-profilaktike dhe té riparimeve, kjo nuk do té thoté se jemi té
imunizuar nga difektet apo avarité, gjé qé kérkon té jemi té€ kujdesshém ndaj ¢do zhurme qé €shté
jo normale, duke kérkuar shkakun e saj. M€ poshté po japim disa dukuri negative qé dalin né pah
nga zhurma e shkaktuar gjaté punés s€¢ automjetit.

Difekte té zhurmés
Zhurmat e pérparme, por vetém né momentin e drejtimit té rrotave.

semiakset e gripuara ose t&€ démtuara ose me difekte.

mekanika elastike e pérparme e démtuar.

kokat sferike t& drejtimit (perni sferik) dhe ,ose krahu I€kund€s jané t€ konsumuar.

zhurma pér shkak t€ drejtimit deri n€ fund, kur motori &shté né puné.

kutia e drejtimit e démtuar ose e difektuar.

gjometria dhe simetria e kéndeve t€ drejtimit éshté e gabuar.

férkimi ose rréshqitja e karterit, tubave dhe t€ tjera.

thyerja e shufrés stabilizuese ose dalja e saj nga foleja e fiksimit.

e xhuntot oshilante difektoze ( zhurmé né fazén e kthimit maksimal té rrotave).

e rrethi-rota me vendosje t&€ ndryshme nga origjinali ( p.sh. kalimi nga 15" né€ 17", pa
pérdorur distancator), montimi distancatoréve me bulona t& pérshtatshém.

e buloneria e rotave t&€ pérparme éshté e liruar.

e konvergjenca ose divergjenca jo korrekte ( tolerancat jané shumé té€ médhaja).

e semiakset q€ punojné né t€ thaté( me lubrifikim t& ulét).

e kushinetat- rrotat shumé t€ konsumuara dhe me shumé hapsiré.

e fusello i liruar.

e kéndi i kampanaturés sé pérparme shumé pozitiv (p.sh.+1).

o fuselo i pérkulur.

e montimi i sustave i pérkulur.

e r1réshgqitja e kundrapeshave ekuilibruese.

Zhurmat e drejtimit.

kolona drejtuese me difekt.

buloni i kolonés i liruar ose i filetuar keq.

kutia e drejtimit me difekt.

tiranti i drejtimit i liruar ose me shumé hapsiré nga konsumimi.

rrotullimi i timonit i liruar ose shumé i konsumuar.

xhuntot e drejtimit t€ konsumuara ose té€ liruara.

xhunto kardanike.

rregjistrimi i konvergjencés éshté i liré.

Zhurmé jo normale ose rrahje poshté pjesés sé pareé.
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lubrifikim jo i mjaftueshém té nyjeve né foleté¢ mekanike.

komponentét elastik t€ démtuara.

bokola elastike e krahut 1€ékundé€s e konsumuar.

bokola e kutisé€ s€ drejtimit shumé e konsumuar.

bulonat e rrotave jané té lir€.

bulonat e nyjeve elastike jané té liré.

mbulesa e rrotés ¢ caré ose e liruar.

nyjet elsatike, amortizatorét ose suportet t€ konsumuara.

pozicion jo korrekt i sustave spirale.

zhurma né fund shkaktuar nga rrotullimi i gomave.

semiakset e dala nga véndi dhe / ose kufiet gomé té cara.

kushinetat e rrotave té konsumuara ose t€ ashpérsuara.

mundésia e futjes s€ trupave né batistradén e gomave ( gur, xhama, etj.).
mundésia e férkimit ose rréshqitjes s€ mbrojtéseve, fashetave, ose té tjera.
gomat me batistradé t€ konsumuar jo uniformé ( e shkall€zuar).

nj€ ose mé shumé goma me batistradé t€ ovalizuar.

shufra stabilizuese dhe lidhja me bokolat elastike.

hapsiré shumé e madhe e tirantave té drejtimit ( folet€ ose perni sferik).
kutia e drejtimit e konsumuar ose difektoze.

amortzatorét ¢ ¢vidhosur.

xhuntot oshilante.

xhuntot kardanike.

krahét 1ékundés.

Zhurmé jo normale dhe e vazhdueshme né pjesén e prapme té automjetit.

kushineta e rrotave e liruar ose e ashpérsuar ose ¢ konsumuar.

kushinetat e boshtit uré t& lodhura ( t€ konsumuara).

amortizator€t ineficent ose difektoz dhe / ose sustat spirale t€ prishura ose jo e tarume( jo
e rregjistruar).

gomat e konsumuara jo uniformisht ( t€ shkallézuara).

balestra e prishur ose e deformuar ( né nyjet elastike ku &€shté e pranishme susta né
balestér).

tamponi 1 gomés sé€ sustave éshté prishur.

suporti ose gominat e sustave jané prishur.

njé€ ose m€ shumé goma kané té€ ovalizuar batistradén.

€sht€ e mundshme prania e trupave t€ huaj n€ batistradén e gomave t€ pasme ( guré,
gozhda, etj.).

lirimi ose prishja e marmités né€ pjesén fundore.

dadot e rrotave t€ pasme té liruara.

gominat e urés s€ pasme shumé t€ konsumuara.

gominat e krahéve 1€kundgs t€ prapém shumé té konsumuar ( kur jané t& pranishém).
buloneria e nyjeve elastike t€ pasme jané té liruara.

ura ose asali 1 pasém jané difektoz.

levat e korrigjimit t€ frenimit t€ lubrifikuara.

biskotinat e balestrave té€ bllokuara ( ku jané t€ pranishme balestrat).

blloku 1 getésisé s€ balestrave €shté i that€ ose i vendosur keq ( ku jané t€ pranishme
balestrat).

lidhjet pérforcuese pér fiksimin e amortizatoréve nuk jané t& kapura sakté né€ trup.

Dridhjet e automjetit rreth 50-60 km/oré:
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boshti i transmesionit nuk €shté né linj€.
xhuntot kardanike té bllokuara ose t€ konsumuara.
cekuilibrimi i pernit té gendérzimit t€ fllanxhés s€ kamios.
e semiakset té ¢ballancuara ose t€ shtrémbéruara ose shumé eksentrik.
Dridhjet né nisje té automjetit :
e kushineta n€ gomén shtérnguese éshté e konsumuar.
e kushinetat e motorit dhe kamios nuk jané né rregull.
Lévizja rreth 50-60km/or¢ :
e boshti i transmesionit nuk &shté ekzakté né€ linjé ose &shté montuar i deformuar.
kushineta géndrore éshté e démtuar.
¢ekuilibrimi 1 pernit té gendérzimit, t€ fllanxhés s€ kamios ose e diferencialit.
¢ballancim 1 madh i boshtit t€ transmesionit, fletét e ballancimit t€ shtrembé&ruara.
xhunto kardanike e konsumuar ose e bllokuar.
kushineta e rrotés e konsumuar.
Zhurma férkimi né kthesé ose zhurmé ciklike :
e kushinetat e rrotés difektoze.
Sjellje e pafavorshme ndaj ndryshimeve né ngarkesé né kthesa :
e kushinetat e suportit t€ uré€s s€ pasme nuk jan€ né rregull.
e amortizatorét t&€ konsumuar.
Vibrimet mekanike ose goditjet € vijné nga dyshemeja e automjetit gjithmoné me té
njéjtén shpejtési :
e Dboshti i transmesionit €sht€ i ¢ekuilibruar.
boshti i transmesionit me jashtéqendérsi té theksuar.
semiakset shumé jasht€qendrés, ose té shtrembér, ose té ¢cekuilibruar.
qarqget t€ shtrembér.
gomat ovale.

TEMA 29: Diagnostikimi, mirémbajtja dhe riparimi i sistemit té
frenimit pneumatik

Sistemi i frenimit té ajrit.

Frenat e ajrit pérdorn ajrin e ngjeshur pér t€ operuar frenat. Frenat e ajrit jané njé zgjidhje e miré
dhe e sigurt pér t€ ndaluar automjetet ¢ médha dhe t€ rénda,por frenat duhet t€ kené njé
mirémbajtje t&€ miré dhe té€ pérshtatshme. Frenat e ajrit kané tre sisteme t&€ ndryshme té frenimit:
frenat e shérbimit, frenat e parkimit dhe frenat emergjente.

[ ]
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Mirémbajtja themelore e sistemit té frenave me ajér

Sistem i frenave €shté subjekt i parregullsive t€ komponentéve t€ tij. Kjo mund t€ shkaktojé qé
frenat t€ b€hen mé pak efikase dhe mund té kené€ nevojé t€ pérshtaten pér t'u kthyer né gjendjen e
punés. Komponentét e frenave mund t€ marrin déme t€ jashtme nga sendet g€ hidhen nga
sipérfagja e rrugé€s. Mund té ndodhé gjithashtu njé rrjedhje q€ do t€ shkaktonte njé humbje té
presionit t€ ajrit g€ do te thote se njé ose mé shumé pjesé té sistemit nuk do té funksiononin. Disa
pjesé té frenimit mund té mos punojné si¢ duhet dhe mund té shkaktojné performancg t€ dobét t&
frenimit. T€ gjitha kéto kushte mund t€ zbulohen duke kryer njé kontroll t€ thjeshté t&
mirémbajtjes dhe té lejojn€ veprime korrigjuese nése &shté e nevojshme si mé poshté.

1 Kontrolloni paregullsite ose démtimin e nyjeve dhe lidhjeve.
2 Kontrolloni rrjedhjet né tubat dhe lidhjet.

3 Lubrifikoni nyjet.

4 Rregulloni frenat sipas specifikimeve té prodhuesit.

5 Pastrimin e sebatoreve te ajrit.

6 Kontrolloni tharésin e ajrit.

7 Kontrolloni e rregullimin e presionit té kompresorit.

T¢€ gjitha automjetet kané njé manual pér procedurén e rregullimit t&€ frenave nga prodhuesit.
Procedurat ¢ dhéna jané vetém pér udhézime té pérgjithshme dhe duhet t€ konsultoheni me
manualin e shérbimit pér t€ kryer procedura specifike né njé makiné.

Kontrolloni pér konsum ose démtim té nyjeve dhe lidhjeve.

Shumica e lidhjeve né njé€ sistem pneumatik té frenimit jané n€ pedalen e frenave qé shtypé shufren
e lidhur me pistonin e frenave dhe rregullon xhokot. Pedalja e frenave rrotullohet né njé bulon t&
madh dhe shtypé pistonin i cili transmeton pér né valvul . Nése kéto pjesé mekanike demtohen
at€heré distanca ndryshon dhe frenat vonojné t€ veprojné. Dhoma frenave shtytje shufra, ankesat
xhoko é€shté i lidhur me njé pin pastrim clevis. Shufra shtytése gjithashtu mund té pérkulem pér
shkak té njé€ goditjeje t& shkaktuar nga goditjet. Kontrolloni pedale e frenave pér démtim.
Kontrolloni lidhjen midis shufrés shtytése dhe rregullatorit dhe kontrolloni pér démtimin ose
parregullsi né kété t€ fundit.
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Yanacocha

NEWMONT

Shufra e shtytése e dhomés
s¢ frenave (1) dhe
rregullatori (2)

Pedale e frenave (1), buloni lidhés
(2) dhe piston (3)

Cilindri duhet t€ vendoset
horizontalisht ose pak i prirur
— drejt karroceris. Respekto vlerat
¥ |I | / ; ¢ rekomanduara nga prodhuesi.

T ieul &2 mm “on @xcks 0o jBu v . . .. ... .
\ Né gjysmén e rrugés cilindri
| /| duhet t& formojé njé kénd té

1 ;_:, { 'i‘* drejté né. ményr§ qé té arrihet
Pl ——"  efikasiteti mé i miré.

fig. 1 - montage correct fig. 2 : montage mcorrect

Kontrolloni pér rrjedhjet né tubat dhe lidhéset.

Tubat e ajrit t& polietilenit dhe lidhjet metalike pérdoren pér té transmetuar presionin e ajrit té
kompresorit tek rezervuarét, valvulat e frenave dhe dhomat e frenimit. Kéto jané tuba me diametér
té vogél, me ngjyra t&€ ndryshme, pér qarge t€ ndryshme dhe jané té siguruara né shasi, me ané té
klipeve. Nga vibrimet ato mund t€ shkeputen nga shasia dhe t€ demtojne materialin e tubit derisa
té ndodhé njé rrjedhje. Tubat e ajrit gjithashtu mund t€ goditen nga objekte qé kércejné nén
automjetin duke shkaktuar déme ose rrjedhje. Démtimi mund té shihet lehtésisht dhe rrjedhjet e
médha mund té dégjohen me lehtési, meqé ajri Eshté n€ presion t€ lart€ dhe do t€ b&j€ njé zhurmé
dalluese t€ ftoht€. Rrjedhjet e vogla mund t€ mos béjné€ zhurmé dhe mund t'ju duhet t& pérdorni
nj€ kontrollues té vecanté t€ rrjedhjes ose njé zgjidhje me sapun. Kontrolloni démtimin e tubave
dhe montimit. Ndigni ¢do lidhje t€ frenave nga kompresori né rezervuar dhe pérmes valvulave t€
frenave n€ dhomat e frenimit.
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"M Figura: Tubat dhe lidhjet e ajrit.

| Kontrolloni rrjedhén kur operatori
mban kémbén duke shtypur fort pedalin
e frenave dhe ndezur motorin. Vendosni
sistemin né njé presion normal t& punés
dhe dégjoni pér rrjedhje. Nése dyshoni
pér njé rrjedhje ajrore, por nuk dégjoni
asgjé, aplikoni njé zgjidhje sapuni dhe
uji né€ lidhjet e aeroplanit. Rrjedha do té
vérehet nga pamja e flluskave t€ vogla
né sapun.

Lubrifikoni nyjet.

Nyje té tilla si lidhja midis shufrés sé&
shtytjes dhe rregullatorit t&€ frenave
duhet t€ lubrifikohet né intervale té
caktuara pér t€ zvogéluar férkimin.
Rregulluesit  gjithashtu kané njé
ventil graso q€ pérshtatet pér té
lubrifikuar mekanizmin e
rregullimit. Lubrifikoni t€ gjitha
pikat e pérbashkét t&€ nyjeve (shih
figurén).

Kompresor ajri

Kompresori ajri pompon ajrin né rezervuarét ¢ magazinimit t€ ajrit. Kompresori mund t€ ftohet
nga ajri ose nga sistemi i ftohjes s€ motorit. Kompresori €shté i lidhur me motorin me ané t&
ingranazheve ose me ané té nj€ rripi. Mund t€ kemi furnizimin t€ vajit t€ vecant té ose lubrifikohet
nga vaji i motorit. Nése kompresori ka furnizimin e vet me vaj, kontrolloni nivelin e vajit pérpara
se t& vozitni.
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Rregullatori i kompresorit té ajrit

Rregullatori i kompresorit t€ ajrit kontrollon kur kompresori i ajrit duhet t€ pompojé ajrin né
rezervuarét e ajrit. Kur presioni né rezervuarin e ajrit arrin nivelin maksimal kontrolluesi
parandalon pompimin e ajrit kompresor. Kur presioni né rezervuar bie nén presionin ¢ "minimum"
(rreth 100 psi), rregullatori lejon kompresor pér té filluar pompimit pérséri.

Rregullat e pérgjithshme pér kontrollin e rrjedhjes sé€ kompresoréve: Kontrollimi i shkallés sé
rrjedhés s€ kompresorit duhet té€ kryhet né mes t€ presionit on / off t€ rregullatorit t€ presionit,
shpejtésia mesatare e motorit (rreth 1200 - 1500 rpm) (pa rimorkio).

Midis ndérprerjes dhe presionit t€ shkycjes e depresionit t€ rregullatorit, koha e ploté nuk duhet t&
kalojé 30 sek. Shpejtésia mesatare e motorit (rreth 1200 -1500r.p.m.).
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Rezervuarét e ajrit

Rezervuarét e ajrit pérdoren pér t€ ruajtur sasin€ e komprimuar ajrore dhe madhésia e tyre
ndryshon nga automjeti, Rezervuarét duhet t€ mbajné€ hapé€siré t&€ mjaftueshme pér té lejuar qé
frenat t€ pérdoren disa heré edhe kur kompresori ndalon punén.

Valvula kulluese

Ajri i kompresuar zakonisht ka pak ujé dhe vaj kompresori, i cili &shté i démshém pér sistemin e
frenimit t€ ajrit. Pé€r shembull, uji mund t€ ngrijé gjat€ motit t€ ftohté dhe t€ b&j€ q€ frenat té
déshtojné. Uji dhe vaji tentojné t€ grumbullohen n€ fund té rezervuarit té ajrit. Sigurohuni g€ té
zbrazni plotésisht serbatorét e ajrit. Secili rezervuar ajri éshté i pajisur me nj€ valvul kulluese né
pjesén e poshtme. Ka dy lloje:

— Njé valvul kullues e komanduar me doré qé operohet duke e kthyer até njé cerek kthesé
ose duke térhequr njé kabllo. Ju duhet té zbrazni rezervuarét né fund t€ ¢do dite pune. Shih
figurén.

— Njé valvul automatike e shkarkimit té cilat ujin dhe vajin i nxjerrin automatikisht. Kéto
valvola mund té jené gjithashtu té pajisura pér kullimin manual. Valvolat automatike jané
né dispozicion me pajisje pér ngrohje elektrike. Kéto ndihmojné pér t€ parandaluar
ngrirjen e kullimit automatik né mot té ftohté.

Ty |

£
Rezervuar S

U7

Valvula kulluese manuale

Avullimi 1 alkoolit

Disa sisteme t€ frenave té ajrit kané nj€ avullues té alkoolit pér t€ futur alkoolin né sistemin e
ajrit. Kjo ndihmon né zvogg€limin e rrezikut t€ akullit n€ valvulat e frenave té ajrit dhe né pjesé té
tjera gjaté motit té ftoht€. Akulli brenda sistemit mund té shkaktojé q€ frenat t€ mos funksionojné.
Kontrolloni rezervuarin e alkoolit dhe mbusheni kur €shté e nevojshme dhe béni ¢do dité gjaté
motit t€ ftohté€. Edhe késhtu €shté e nevojshme qé ¢do dité té zbrazni rezervuarin e ajrit pér t€
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eliminuar ujin dhe vajin. (Pérveg nése sistemi ka valvula automatike té kullimit.)

Valvula e sigurisé

Njé valvul lehtésues sigurie €shté instaluar né€ rezervuarin e paré né té cilin kompresori ajri
pompon ajrin ¢ ngjeshur. Valvula e sigurisé mbron rezervuarin dhe pjesén tjetér t€ sistemit nga
presioni i tepért. Valvula éshté rregulluar normalisht pér tu hapur né 150 psi. Nése valvula e
siguris€ lejon ajrin, digka éshté e gabuar.

Pedale e frenimit

Frenat aplikohen duke shtypur poshté pedalen e frenave. (Gjithashtu quhet valvula e kémbés ose
valvula e kémbés.) Ndérsa shtypni pedalin mé shumé, shtypet mé shumé presioni i ajrit. Releja e
pedalit t€ frenave zvogélon presionin e ajrit dhe liron frenat. Kur 1€shon frenat, njé ajér i
kompresuar del nga sistemi, n€ ményré q€ presioni i ajrit n€ rezervuar t€ zvogélohet. Kjo duhet té
ngrihet pérséri me ané€ té kompresorit t€ ajrit. Shtypja dhe lirimi i pedalit n€ ményré t&
panevojshme mund t€ liroj€ ajrin mé shpejt se kompresori mund ta z€vendésojé até. Nése presioni
bie shumé i ulét, frenat nuk do té funksionojné.

Kontrolloni tharésin e ajrit.

Jo té gjitha sistemet e frenimit jané t& pajisura me tharése ajri, késhtu qé kjo proceduré do € zbatohet
vet€m pér ato automjete dhe makina t& médha g€ e kané at€. Njé thar€se ajri normalisht do t€ punojé pa ndonjé
problem n€ mes t€ ¢do zévendésimi € shérbimit € planifikuar t€ materialit specifik t&€ pérdorur pér thithjen e
lagéshtirés. Megjithaté, sasi t€ médha t€ ujit né sistem mund t& tregojnése tharési 1 ajrit nuk funksionon si¢ duhet dhe
duhet t€ kontrollohet.
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Matés té presionit té furnizimit

T€ gjitha automjetet me frenat e ajrit kané njé matés presioni té€ lidhur me rezervuarin e ajrit. Nése
automjeti ka frenat e ajrit me sistem t& dyfisht€, do t€ ket€ njé matés pér secilén gjysmé té
sistemit. (Ose njé mat€s i vet€ém me dy gjilpéra.). Kéto matés ju tregojné se sa presion kemi né
rezervuarin ¢ ajrit.

Matés i presionit té aplikuar

Ky matés tregon se sa presion té ajrit ju aplikoni né frenat. (Ky matés nuk &shté tek t& gjitha
automjetet.) Kur presioni i aplikuar zvogé€lohet pér t€ mbajtur t€ njéjtén shpejtési do té thoté qé
frenat po dobésohen. Ju duhet t&€ ngadalésoni dhe t€ pérdorni nj€ shpejtési mé t€ ulét. Nevoja pér
té rritur presionin mund t€ shkaktohet edhe nga frenat e gabuara, nga rrjedhjet e ajrit ose nga
probleme mekanike.

Sinjali paralajmérues i presionit té ulét té ajrit

Duhet té keté nj€ sinjal paralajmérues t€ presionit t€ ulét t€ ajrit n€ automjete me frena ajri. Njé
sinjal paralajmérues qé€ mund t€ shihni duhet té€ aktivizohet pérpara se presioni atmosferik né
rezervuar t€ bjeré€ nén 60 psi. (Ose nén gjysmén e presionit té rregullatorit t&€ kompresorit t€ vogél
né automjetet mé t€ vjetra.) Paralajmérimi zakonisht éshté njé drité e kuqge.

Tema 30: Diagnostikimi, mirémbajtja dhe riparimi i frenave té dorés
mekanike dhe elektrike

Frenimi i parkimit

Frenimi i parkimit éshté sistemi g€ mban automjetin né ményré t€ palévizshme edhe né mungesé
té€ shoferit dhe pavarésisht nga kéndi i rrugés. Elementet frenues (disks dhe tamburé) duhet t&
mbeten t€ bllokuara nga njé pajisje thjesht mekanike edhe pse funksionimi i tyre mund té jeté si
mekanike ashtu edhe elektrike.

Zakonisht vepron né rrotat e pasme megjithése ka modele né€ t€ cilat vepron edhe né pjesén e
pérparme ose né boshtin e transmisionit. Frena e parkimit mund té aktivizoj€ elementé t€ njéjté te
frenimit si ato t€ pérdorura né frenat e shérbimit.
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Konfiguracionet e frenimit t&€ parkimit: né tamburo, brenda diskut dhe i pavarur
Frenim mekanik i parkimit

Sistemi 1 kontrollit mekanik aktivizohet nga forca muskulore e shoferit dhe nuk pérforcohet pérte;j
efektit té gjatésisé sé veté leveés s€ kontrollit. Eshté sistemi i frenimit t€ parkimit mé i pérdorur né
makinat e pasagjeréve pér shkak té thjeshtésis€ sé tijj. Né thelb pérbéhet nga:

e Njé element aktivues (levé ose pedale), me mekanizém té sektorit t& dhémbézuar dhe vidé
pér t€ rregulluar pozicionin e tij.

e Njé shufér e ndérmjetm.

o Njé rregullues (barazues) i kabllit i cili shpérndan forcén 1éviz€se né ményré t€ barabarté.

o Kabllo elastike ¢eliku.

e Mbulesé mbrojtése pér kabllin e ¢elikut.

e Mekanizmi pérgjegj€s pér veprimin n€ disk ose tambure sipas rastit.

1- Palanca del freno de estacionamiento. 9- Tensor - igualador.
| 2- Botén de desblogueo del tringuele, 10- Tuerca de ajuste.
3- Tinquete. 11- Tuerca de fijacion.
4- Seclor dentado. 12- Resorte.
5- Varilla intermedia. 13- Cable acerado.
6- Pedal del frenc de eslacionamiento. 14- Funda de porleccion.
g- Ealan;a de desbloqueo del tringuete. 15- Mecanismo de accionamiento del freno.
- Resorte.

Frenim mekanik i parkimit
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Pozicione té aktuatoréve té frenave té parkimit

Proceso de blogueo del freno de estacionamiento Proceso de desblogueo del freno de eslacionamiento

Procesi i mbylljes dhe zhbllokimit té& frenimit té parkimit
Konsumimi i elementeve té frenimit ose zévendésimi i disa prej elementéve té sistemit e b&jné t&
domosdoshme té kryhet nj€ rregullim i frenimit t€ parkimit. N&é varési té sistemit, ky rregullim
mund t€ béhet automatikisht ose manualisht, duke vepruar né kabllo ose n€ afrimin (rregjistrimin)
e elementeve t€ frenimit.

Rregullimi dhe tendosja e frenimit té parkimit
Né disa sisteme ky rregullim zakonisht b&éhet me ané t€ njé mekanizmi ose njé vide
rregjistruese. Duke e shtrénguar vidén gjatésia e kabllove té transmetimit rregullohet pér t€ arritur
njé frenim gradual dhe efektiv.
Rregullimi i frenave té parkimit me levé
e Sé& pari, té€rhigeni fort né€ levén e frenave t€ parkimit dhe kthejeni até n€ pozicionin
tjetér. Pérsériteni kété proces tre ose katér heré.
e Tjetra ndigni me vémendje kabllot e frenave t€ parkimit pér t€ gjetur bashkuesen me vidén
e rregjistrimit. Normalisht, ajo €shté e vendosur n€ pjesén e pasagjeréve pas levés sé
frenave té€ dorés ose né pjesén e poshtme té automjetit.
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Shembuj té rregjistrimit té frenave

Léroni vidén (nése €shté e pajisur) dhe rregulliesin derisa kablloja e frenave t€ parkimit t&
jeté plotésisht e liré.

Shtypni pedalin e frenave t€ shérbimit disa heré pér té€ vendosur tamburét ose pincat e diskut
né pozicionin e tyre t€ punés.

Shtréngoni vidén rregulluese deri sa tensioni i kabllit té celikut t€ jet€ korrigjuar gjaté
kontrollit t€ frenimit né€ rrotat e pasme. Kur e rrotulloni manualisht rrotén me levén e frenave
té parkimit n€ pozicionin e sipérme duhet t€ keté njé férkim té leht€¢ midis ferotave dhe
tambures ose midis pincave dhe disqeve.

Pastaj lironi vidén rregulluese pér té liruar lehtésisht frenén n€ ményré qé rrota té rrotullohet
lirisht pérséri, n€ két€ ményré elementét e férkimit jan€ sa mé afér q€ té jet€ e mundur, por
pa u futur n€ kontakt.

Lévizni levén e frenimit t€ makin€s disa heré dhe kontrolloni funksionimin e tij. N&
pérgjithési duhet té kryhet né ményré té tillé q€ n€ pikat e para té sektorit t€ dhémbézuar,
rrotat frenohen pak dhe n€ dhomé jané t€ bllokuara plotésisht (duke gené né gjendje t&
ndryshojné sipas pércaktimit nga prodhuesi). Leva nuk duhet t€ keté rezistencé t€ tepruar
gjaté udhétimit dhe drita paralajméruese e frenave t€ parkimit duhet t€ ndizet né dhémbin e
paré.

Sé fundi, shtréngoni vidén (nése &shté e pajisur) dhe béni njé test 1€vizés, duke i kushtuar
vémendje t€ vecanté faktit se frenimi me ané t€ sistemit t€ parkimit béhet né ményré graduale
dhe té ekuilibruar nd€rmjet dy rrotave.

Rregullimi i frenés sé parkimit me pedale

S€ pari shtypni pedalin e frenave t€ parkimit deri n€ fund dhe pastaj kthejeni até€ né
pozicionin tjetér, ose duke pérdorur levén ose duke shtypur sérish pedalin. Pérsériteni kété
proces disa heré€.
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e Tjetra, ndigni me vémendje kabllot e frenave t€ parkimit pér t€ gjetur mekanizmin s€ bashku
me vidén rregjistruese t€ tensionit. N& modelet me pedale pér frenén e parkimit ajo mund t€
vendoset: né aférsi té pedalit, nén sediljet e pasme (e mbuluar nga njé pllaké metalike) ose
né€ pjesén e poshtme t€ automjetit.

Léreni vidén (nése &shté e pajisur) dhe rregjistruesin derisa kablloja e frenave té parkimit té
jeté plotésisht e liré.
o Shtypni pedalin e frenave t€ shérbimit disa heré pér t€ vendosur tamburét ose pincat e
diskut né pozicionin e tyre t€ punés.

o Shtrengoni vidén pér t€ korrigjuar gjatésiné e kabllit ndérsa rrotat e pasme jané t&
bllokuara. Kur e rrotulloni manualisht rrotén me pedalin e frenave té parkimit n€ pozicionin
e sipérme duhet t€ keté njé€ férkim té€ leht€ midis ferotave dhe tambures ose midis pincave
dhe disqeve.

Pastaj lironi vidén e rregullimit pérséri pér t€ lehtésuar frenimin dhe rrota té rrotullohet
pérséri lirshém.

o Shtypni disa heré€ frenén e parkimit dhe kontrolloni se ka gené brenda intervalit t& pércaktuar
nga prodhuesi, duke 1€né bllokimet e rrotave t€ pasme para se t€ arrijn€ fundin e goditjes sé
pedalit. Ashtu si n€ rregullimin e lartpérmendur, pedali nuk duhet t€ keté rezistencé gjaté
udhétimit (vetém né€ fund) dhe t€ ndizni dritén paralajméruese té frenave té parkimit né
dhémbét e paré.

o Sé fundi, shtréngoni vidén fiksuese (n€se &shté e pajisur) dhe kryeni testin e frenimit.

Rregullimi automatik i frenimit té parkimit

Disa prodhues pérfshijné rregullatorét me tensionim automatik , késhtu qé nuk éshté e nevojshme
t€ pershtatet pér rregullim Pér shembull, Mercedes Benz pajisur njé rregullator t€ formuar nga njé
mbéshtetje metalike -1- térhequr né fund nga njé susté -2- montuar né shasi dhe n€ njé€ levé
aktive -3- e cila merr 1€vizjen e pedales s€ frenave té parkimit pérmes njé kablli. N& két€ éshté
njé mbéshtetur njé rregjistrues rroté me dy ganxha-4 - té bashkangjitur me sektorin e
dhémbézuar -5- dhe nj€ levé -6-, ku dy kabllot g€ shkojné né€ pajisjet e frenimit jan€ ankoruar; T¢
gjithé kéta komponenté jané€ bashkuar me njé€ vidé. N€ fund t€ mbéshtetjes ka njé klip elastik -7-
i cili bllokon 1évizjen.
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Kontrollues automatik i udhétimit

Kur frena e parkimit té jeté e aktivizuar, mekanizmi l€viz né drejtimin pérpara t€ automjetit. Kjo
1évizje shkakton njé€ rrotullim n€ ingranazhin me dhémbé g€ me formén e tij lejon l1€vizjen vetém
né nj€ drejtim, duke u bllokuar nga klipja elastike. Kur ka mosbllokim t€ mjaftueshm ingranazhi
kércen njé dhémb, duke rregulluar distancén e tepért dhe duke rikuperuar tensionin e kabllove.

Pér t€ kryer rregullimin tendosés thjesht rrotulloni vidén né€ drejtim t€ akrepave me njé€ kacavidé
gjashtékéndore deri sa t€ tejkalohet xhokoja e tepért (aférsisht njé¢ dhémb). Pér té liruar t€ njéjtin
sistem, €shté e nevojshme vetém pér t€ ngritur elementin elastic (klipin), duke liruar ingranazhin
e dhémbézuar.

Kontrolli i sistemit

Kontrolli i funksionalitetit te frenave te parkimit pérfshin kontrollin e forcés s€ pérgjithshme té
frenimit dhe barazing e frenimit midis dy rrotave. Ju mund t€ béni njé testim paraprak t€ sistemit
né ményré progresive duke aktivizuar frenat e parkingut né€ njé zone t€ sheshté me rrugé t€ miré
dhe t€ pérjashtuar nga lévizja e automjeteve t€ tjera. Me shpejtési t&€ ulét (mé pak se 50 km / h),
forca e frenimit duhet t€ jet€ n€ gjendje pér t& ndaluar automjetin kur veprojné mbi frenat e parkimi
gradualisht, deri kur bllokohet rrota. Mjeti duhet t€ 1€viz drejt gjaté frenimit pa pasur nevojé té
korrigjojé ose t€ mbajé trajektore pérmes timonit.

Bllokimi i rrotave duhet t€ ndodh€ né té njéjtén kohé, né rast dyshimi pérséritni kontrollin ku
mund té kontrolloni gjurmén zvarritése. Shpérndarja e pabarabarté e forcés s€ frenimit né rrota
mund té jeté pér shkak té veté sistemit t€ drejtimit ose performancés s€ elementeve t€ frenimit.

Frenat elektrike té parkimit

Frenat e aktivizuar elektrikisht t&€ parkimit po béhen gjithnjé e mé t€ zakonshme, pasi
p€rmir€sojné komoditetin e aktivizimit dhe krijojné hapésir€ shtesé brenda automjetit duke
zé€vendésuar levén ose pedalen. Pérvec késaj, aplikimi i sistemit t€ menaxhimit elektronik
ndihmon pér ngjitjen n€ malore.

Dy lloje kryesisht t&€ pérdorur jané:

o Frenat e parkimit elektrike me kabell
o Frenat e parkimit elektromekanike

103



Frenues elektrik dhe elektromekanik i parkimit
Frenat e parkimit elektrike me kabell
Sistemi origjinal pérbéhet nga pérdorimi i njé motor elektrik pér t€ shtrénguar kabllot e frenimit

klasik t&€ parkimit. Aktivizimi i tij mund t€ kryhet automatikisht nga i njésisé sé kontrollit ose
manualisht me ané t€ njé butoni té vendosur né€ konsolén gendrore t€ ndarjes sé pasagjeréve.

Butoni dhe motori 1 frenimit elektrik

Aktuatori elektrik

Elementi kryesor 1 sistemit éshté motori, zakonisht i vendosur né trupin e automjetit né¢ boshtin e
pasmé. Ai pérb&het nga njé njési e kontrollit t€ frenave t€ parkimit -1-, motor elektrik -2- s&
bashku me njé ingranazh -3- njé rroté rrotulluese -6- aksi 1 shtypur -4- aksi i filetuar -5-, né té
cilén jan€ bashkangjitur kavot e frenave t€ parkimit -7- . Ai €shté i pap&rshkueshém nga uji pér t&
parandaluar problemet, pérve¢ zévendésimit té kabllove.
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Aktuator elektrik dhe komponentét e tij
Pér menaxhimin dhe kontrollin e sistemit njé€sia e kontrollit t& frenimit t€ parkimit merr sinjale
nga butoni i frenimit t€ parkimit ndérsa sinjalet sekondare si pjerré€sia e rrugés ose shpejtésia e
automjetit , 1 fiton ato p€rmes rrjetit multipleksor. Ky informacion éshté i nevojshém pér t€
p€rmbushur kérkesat e aktivizimit t€ motorit (ose me urdhér t€ shoferit ose me menaxhimin e t&
njéjtit sistem) dhe t€ njohé forcén qé€ duhet t€ aplikohet né kabllot pér t€ penguar mjetin.

Kur jané plotésuar kérkesat e nevojshme, njésia elektronike furnizon motor elektrik té tensionit
bateri DC, duke e véné até né€ lévizje. Motori transmeton rrotullimin e tij népérmyjet njé rrote dhe
cifti rrotullues aplikohet né aksin e filetuar. Boshtl merr l&€vizjen nga rrota dhe 1€viz duke bere
shtréngimin ose lirimin e kabllit i cili &shté fiksuar né fund e tij

N¢ rast se njé nga kabllot e frenave té parkimit ésht€ démtuar ose thyer, shpé€rndarja e ¢ift
rrotullimit nuk do t€ jeté efektive, duke bllokuar sistemin.

Pér t€ caktivizuar frenén e parkimit, njésia ushqen motorin elektrik me polaritet t€ kundért, duke
e kthyer drejtimin e rrotullimit dhe duke e cliruar kabllon Bowden.

Mirémbajtje

Meqé sistemi ndérhyn vetém né kabllot e frenave t€ parkimit pjesét e tjra t€ frenimit jané
konvencionale, késhtu qé€ nuk nevojitet mirémbajtje shtesé. T€ vetmet masa paraprake qé duhet té
merren jané qé t€ shmangin frenimin automatik duke mbajtur butonin e aktivizimit n€ pozicionin
e zhbllokimit kur motori €shté ndalur dhe nuk duhet t€ shtypni butonin e frenimit t€ parkimit kur
ndérroni disqet ose tamburet. Pér shkak té natyrés s€ tij t€ punés elektrike, ai mund té bllokohet
né rast se ulet tensioni nga bateria ose pér shkak t& déshtimit elektrik t€ komponentéve té€ tij. Pér
két€, ajo ka njé funksion emergjence pér t€ caktivizuar frenén e parkimit g€ mund té kryhet me
mjet diagnostikues ose me procesin e zhbllokimit manual t€ treguar né manualin e automjetit. Ky
i fundit kryhet me ané t€ njé dorez€ q€ ndan boshtin e filetuar nga rakordi i motorit, duke siguruar
késhtu shtrirjen e kabllove té frenave té parkimit.
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Shembull i zhbllokimit emergjent t€ frenit t€ parkimit t€ njé Renault
NEé rast té bllokimit, njé pajisje diagnoze kérkohet t€ kontrollojé dhe riparoj€ sistemin.

Frenat elektromekanike té parkimit

Eshté sistemi mé i pérdorur sot dhe kryen funksionin e frenimit t& parkimit pa nevojén e kabllove
sepse pérdor aktuatoré t€ vendosur direkt né€ kélléfét e frenave t€ pasme. Ashtu si sistemi i
méparshém, aktivizimi i tij mund t€ jeté manual, nép€rmjet butonit, ose té kryejé funksione
automatike; ndér t€ cilat ekziston funksioni i kompensimit t€ nofullat e frenave té€ pasme.

Frenat e parkimit elektromekanik

Njésia e frenimit t€ parkimit

Sistemi menaxhohet nga njésia e frenave t€ parkimit né lidhje me njésin€ ABS. Njésia e frenimit
té parkimit merr sinjale nga sensoré t&€ ndryshém, duke pérfshiré: butonin e frenimit té parkimit
dhe sensorin e ndihmés pér ngjitje. Pérve¢ késaj, ajo mund t€ inkorporojé né brendési té saj
sensoré t& ndryshém té pérshpejtimit t& pérdorur pér menaxhimin e ABS. Eshté gjithashtu
pérgjegjés pér ushqimin e aktuatoréve t& férkimit t€ frenave sipas sinjaleve té analizuara.

Pér menaxhimin e frenimit t€ parkut, gjithashtu merren parasysh njé séré sinjalesh, té tilla si
shpejtésia e rrotave, pérshpejtimi i automjetit. Komunikimi i kétyre njésive béhet pérmes rrjetit
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multipleksor.

Aktuatori

N¢ secilén rrot té€ frenave t€ pasme €shté integruar njé aktuator i frenave i pérbéré kryesisht nga:
nj€ motor elektrik i drejtpérdrejté, njé set ingranazhesh qé punojné si njé reduktor dhe njé bosht
pérgjegjés pér 1évizjen e pistonit t& frenave pér t€ bllokuar rrotat e pasme.

1- Pinza de freno. 5- Correa dentada. 9- Carcasa. 13- Tuerca de presion.
2- Purgador de liquido de frenos. 6- Pifion conducido. 10- Junta de estanqueidad. 14- Embolo de freno.
3- Motor eléctrico 7= Conjunto reductor, 11- Retén. 15- Guardapolvo.

4- Pifion conductor, 8- Eje 12- Husillo,

Pamje e aktuatorit t& frenave elektromekanike
Kur shoferi aktivizon frenén e parkimit, njésia ushgen motorin elektrik me tension t€ baterisé,
duke e vendosur até né l€vizje. Rrotullimi i motorit elektrik vé& né€ lévizje ingranazhin dhe
transmetohet nga njé€ rrip i dhémbézuar né shtytésin. Diametri dhe numri i dhémbéve t€ pinionit
pércakton raportin e transmetimit dhe reduktimin e rotullimit.

Lévizja e bllokuesit dhe vidé€s sé presionit gjaté bllokimit dhe zhbllokimit t€ frenimit t€ parkimit
Mirémbajtja

T€ zévend€sosh ferotat e frenave kérkohetnjé mjet diagnostikues, q€ hyné né opsionin e
shérbimit dhe lejon l€vizjen e bllokuesit pér ta dérguar vidén né pozicionin e tij minimal, né
ményré q€ mund té jeté futur plotésisht kaka e bllokuesit dhe né kété ményré t€ jeté e mundur
zévendéssimi ferotave.

Aktivizimi elektrik vepron vetém né pistonin me presion duke e térhequr até¢ dhe mbajtur né
pozicionin e tij mekanikisht dhe nga prania e 1€ngut frenave. Pér té térhequr bllokuesin ju duhet
t€ pérdorni veglén e nevojshme si n€ ¢cdo mbajtése konvencionale t€ frenave.

Pasi ndryshimi i bllokut t€ pérfundojé, sistemi duhet t€ pérafrohet ose té rifillo n€ menuné e
aktivizimit. Vémendje e vecanté duhet t€ tregohet pér t&€ mos ndérhyré n€ butonin e shtypjes ose
né c¢elésin e ndezjes me frenat e ¢gmontuara, pasi aktivizimi automatik i frenave mund démtojé
boshtin.

Sistemi nuk ka lirim emergjent, edhe pse frenat e parkimit mund t€ hapen duke hequr aktuatorin
dhe duke e kthyer me doré€ bllokuesin.
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Ashtu si né€ sistemin e méparshém, né rast t&€ déshtimit, mjeti diagnostik €shté i nevojshém pér té
verifikuar funksionimin e elementeve té tij.

Menaxhimi elektronik i frenimit t€ parkimit ka njé funksion t€ integruar pér t€ kontrolluar
efektivitetin e frenave t€ parkimit kur automjeti €shté né njé banko diagnostikuese me rula (ITV -
frena e kontrollit). Kjo mund t€ jeté automatike, duke njohur kushte t€ caktuara pérmes sensorit
té sistemit, ose manuale pérmes njé butoni t€ aktivizimit t€ kalimit té frenave.

Tema 31: Proceset e punés pér cmontim/montimin té elementéve
elektronike/elektrik qé aplikohen né sistemin e frenimit

Pér té kontribuar né pérmir€simin e nivelit t€ sigurisé sé automjeteve ekzistojné€ té ashtuquajturat
sisteme t€ siguris€ aktive dhe pasive. Sistemet e siguris€ aktive jané sisteme qé kontribuojné né

parandalimin e aksidenteve, dmth. Parandalojné ato nga ndodhja duke ndihmuar né€ ményr¢ aktive
drejt ngasjes s€ sigurt. Si shembuj t€ sistemeve aktive t€ sigurisé€ kemi:

o ABS (sistemi i frenimit antiblock)

o Sistemet e kontrollit té térheqjes TCS

o Programi i Stabilitetit Elektronik ESP

Proceset e punés pér cmontim/montimin té modulit té ABS
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Njé modul ABS pérbéhet nga tre komponenté: moduli elektrik me solenoide elektrike, blloku i
linjés sé€ frenimit nidraulik dhe motori i pompés q€ rregullon presionet né linjat e frenave q€ do té
pérdoren gjaté situatave t€ frenimit ABS.

Zgvendésimi i njé moduli ABS mund t€ jeté njé proceduré e veshtire qé duhet té respektohet
pasi ekzistojné presione té larta né linjat e frenave .Jo t€ gjitha modulet ABS kérkojné hegjen e
linjés sé frenave. Kjo varet nga prodhuesi i makiné€s né t€ cilén po punoni. Pérveg heqgjes s€ linjave
té frenimit, procedurat pér zévendésimin e njé¢ moduli ABS jané praktikisht t€ njéjta. Moduli ABS
duhet té programohet sapo té instalohet gjithcka. Gjithashtu kjo proceduré do t&€ ndryshojé pak né
varési t€ prodhuesit.

Késhillé : Pér kété fazé t&€ procedurés s€ zévendésimit t€ modulit ABS, referojuni udhézimeve té
prodhuesit pér t€ gjetur procedurén specifike t€ programimit. Ndonjéheré moduli do t&
zévendésohet sé€ bashku me bllokimin e solenoidit dhe né raste t& tjera vetém. Kjo varet nga
dizenjimi dhe vendndodhja e njésisé ABS, e cila bazohet né hartimin e prodhuesit, né¢ zgjedhjet e
ndértimit dhe n€ ményrén se si shitet moduli i z€vendésimit.

COMPOMENTES SISTEMA
DE FRENOS ABS

ELECTRONICA

SENSOR 3

PJESA 1: Gjeni modulin ABS

Hapi 1: konsultohuni me manualin e riparimit specifik pér té identifikuar modulin ABS .

Zakonisht, manuali i riparimit do t& keté nj€ vizatim me njé€ shigjeté qé tregon drejt zonés ku éshté
montuar moduli. Ndonjéheré, do té keté edhe njé pérshkrim me shkrim qé mund té jeté shumé i
dobishém.

Késhillé : Moduli ABS ka shumé linja t€ metalike frenave t€ lidhura me t€. Moduli né vetvete
&sht€ i mbéshtjellé me bllok solenoidi dhe duhet té jeté i ndar€ nga ai. Kjo nuk &éshté gjithmoné
rasti, pasi disa prodhues kérkojné q€ moduli dhe blloku i solenoidit t& zévendésohen njékohésisht.

Hapi 2: gjeni dhe identifikoni modulin né makiné . Mund té jet€ e nevojshme té ngrini veturén
dhe t€ higni disa mbulesa plastike, panele ose pjesé té tjera pér t& gjetur modulin ABS.

Shénim : Mos harroni se moduli ABS do t€ jeté i montuar n€ njé bllok solenoid, né té€ cilin jané
lidhur shumé linja frenash.

PJESA 2: Pércaktoni se si té higni njésiné ABS nga modulatori
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Hapi 1: Referojuni udhézimeve té riparimit té prodhuesit . Mund té jeté ¢ mundur t€ higni
modulin ABS nga automjeti si njé njési e ploté ose t& higni vetém modulin elektrik ndérsa
bllokou solenoid mbetet e lidhur me automjetin.

N¢ disa automjete, éshté e mundur ta zhvendosni duke hequr modulin nga blloku i solenoidit,

ndérkohé qé solenoidi €shté akoma né makin€. Automjetet e tjera mund té kérkojné z&€vend€simin
e dy komponentéve si njési. Kjo varet nga sa hapésiré punuese ka dhe si t€ shitet moduli i ri.

ELEGCTTRICGAL,

Pjesa 3: Higni modulin dhe bllokun solenoid si njési

Hapi 1: Lironi presionin e vijés sé frenave . Disa automjete do t€ kené presionin e larté qé
gjendet brenda njésisé ABS. Nése ky &éshté€ rasti me automjetin tuaj, konsultohuni me manualin e
riparimeve specifike t€ automjetit pér t€ pércaktuar metodat e duhura pér lirimin e presionit t&
linjés.

Hapi 2: Shképutni lidhésin elektrik nga moduli . Lidhési do t€ keté njé mekanizém mbajtés.
Secili prodhues pérdor mekanizma t€ ndryshém pér t€ ruajtur lidhésit.

Késhillé : Sigurohuni g€ t€ shénoni tubat para se ti higni ato pér tu siguruar qé ti lidhni ato né
pozicionet e tyre origjinale.

Hapi 3: Hiqgni linjat e frenave nga moduli . Ju do t€ duhet celés t&¢ madhésisé s¢ duhur pér té
hequr linjat. Pasi t€ keni hequr térésisht t€ gjitha linjat nga blloku, t€rhigni ato pér t'i larguar.

Hapi 4: Higni modulin ABS me bllokimin e solenoidit . Zhvidhosni ¢do mbajtés ose bulon pér
montimin ¢ modulit ABS. Ky konfigurim do t€ varet shumé nga marké dhe modeli i makinés né&
té cilén po punoni.

Hapi 5: Higni modulin ABS nga bllokimi i solenoidit . Higni bulonat qé sigurojné modulin né
bllokimin e solenoidit. Butésisht higni modulin nga blloku. Kjo mund t€ kérkoj€ p&rdorimin e njé
kagavidhe té sheshté.

Shénim : Largimi i modulit nga blloku i solenoidit nuk €shté€ gjithmoné i nevojshém pasi varet
nga ményra e furnizimit t€ njésis€ s€ re. Ndonjéher€, ajo shitet si njé njési e plot€ me bllok
solenoid, modul dhe motor.
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Pjesa 4: Instalo modulin e ri ABS
Hapi 1: Instaloni modulin né bllokimin e solenoidit . Udhézoni modulin butésisht né bllok
solenoid. Mos e forconi até, nése nuk futet miré, higni at€ dhe vézhgoni nga afér até q€ po ndodh.

Hapi 2: Filloni futjen e bulonave me doré . Para shtréngimit t&€ bulonave, filloni t'i futni ato me
dor€. Sigurohuni g€ ata nuk sforcohen para se t€ aplikoni shtréngimin pérfundimtare.

Hapi 3: Lidhni lidhésin elektrik . Shtyni lidhésin elektrik. Pérdorni mekanizmin e mbylljes pér
ta siguruar at€ n€ ményré t€ vendosur dhe pér t€ siguruar até né modul.

Hapi 4: Programoni modulin e ri né makiné . Kjo proceduré varet nga prodhuesi i automjetit
dhe shpesh nuk €shté e nevojshme. Referojuni manualit té riparimit t€ prodhuesit pér udhézime se
si t&€ programoni két€ modul.

Pjesa 5: Vendosni njésiné ABS né makiné

Hapi 1: Instaloni modulin né bllokimin e solenoidit . Ky hap &shté i nevojshém vetém nése
moduli i ri €shté f vegmas nga blloku i solenoidit.

Hapi 2: Instaloni njésiné ABS né veturé . Bllokojeni njésiné né making, nése €shté e nevojshme.
Sigurohuni qé ta konsideroni shtrirjen e linjave té frenave.

Hapi 3: Lidhja e linjave té frenave . Ndérthurja ¢ linjave té frenave €shté njé mundési shumé
reale g€ mund t€ ¢ojé né probleme té€ médha.

Hapi 4: Shtréngoni té gjitha linjat e frenave . Sigurohuni qé té gjitha linjat e frenave jané t&
shtrénguara.

Hapi 5: Lidhni lidhésin elektrik . Shtyni lidhésin elektrik. Pérdorni mekanizmin e mbylljes pér
ta siguruar at€ n€ ményré t€ vendosur dhe pér t€ siguruar até né modul.

Hapi 6: programoni modulin e ri né makiné . Kjo proceduré do t€ varet nga prodhuesi i
automjetit dhe shpesh nuk éshté e nevojshme. Ju do t€ duhet ti referoheni manualit té riparimit t&
prodhuesit pér t& gjetur udhézime pér kété proces.

Hapi 7: Pastroni linjat e frenave .
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Disa automjete do t€ kené procedura t€ pé€rpunuara té€ pastrimit q¢ duhet t€ ndigen. Referojuni
manualit t&€ riparimit t&€ prodhuesit pér udhézime specifike.

Z&vendésimi i njé moduli ABS €shté€ njé riparim i ndryshém né disa automjete, mund t€ jeté shumé
e thjeshté dhe e thjeshté, ndérsa €shté e véshtiré dhe e ndérlikuar pér té tjerét. Komplikimet mund
té ndodhin n€ programimin e automjeteve, né procedurat e pastrimit ose né instalimin kur &shté e
nevojshme pér t&€ hequr té gjitha linjat e frenave. Ndonjéheré moduli €shté montuar né pikat qé
kérkojné hegjen e komponentéve té tjeré pér t&€ hyré né€ njésin€é ABS. Pér shkak se sistemet e
frenimit shtrihen nga pjesa e pérparme né pjesén e pasme té€ veturés dhe né t€ dy anét, njé njési
ABS mund t¢€ instalohet pothuajse kudo né njé making€. Nése drita paralajméruese e ABS &shté e
ndezur, gjithmoné duhet t€ filloni me nj¢ diagnozé t€ ploté t& sistemit ABS para se t€ z€vend€soni
njésiné ABS pasi modulet ABS jané t€ shtrenjta dhe t€ komplikuara.

Proceset e punés pér cmontim/montimin té sensorit té ABS

W el s gocd
Proceset e punés pér cmontim/montimin té sensorit té pedales sé frenave

Procedura :

1) Gj&ja e paré€ éshté heqja e panelit plastik qé €shté né gjunjét e shoferit. S€ pari duhet t& heqni
vidat qé€ e mbajné até, si¢ tregohet nga shigjetat né figurén e méposhtme. Vida né t&€ djathté t&
timonit ka njé kapak plastik pér ta fshehur até, por ajo higet me doré pa probleme.

Sapo té higen 3 vidat térhigeni panelin drejt vetes, duke u siguruar qé €shté i téri si né zonén me
ngjyré blu n€ foton e méparshme. Mé né fund 1€vizim né€ t&€ majté pér ta pérfunduar lirimin, sepse
n€ pjesén e sipérme té majté ka kapése pér ta mbajtur até mé mir€, si¢ tregoj né€ figurén né
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vijim. Pér t€ pérfunduar heqjen e panelit, thjesht zgjidhni kabllot g€ jané ankoruar né€ lidhésin qé
mban panelin.
2) Tani mund ta shihni kalimin, t& shénjuar me ngjyré t€ kuge né figurén e méposhtme.

Prosians

Kétu do t€ shihni butonin (né té€ kuqge) dhe t€ lironi vidén me pllakén (né€ blu) g€ mban sensorin.
Pasi t€ higet vida pllaka qé mban sensorin del vetém.

3) Pér té€ hequr sensorin duhet t€ shtyjmé shtytésin e bardhé, si¢ shihet né€ figurén e méparshme,
aq sa mundemi. Kjo do t€ na lejoj€ t€ shtypim né t€ dy kunjat qé e rregullojné kalimin dhe ta
térheqin até pa e thyer até.

TEMA 32: Proceset e punés pér zévendésimin dhe riparimin e elementéve té
llojeve té ndryshme té sistemeve té reja té frenimit.

Gjithgka zhvillohet, madje edhe sistemi i frenimit t€ makinave.

Me kalimin nga sistemi hidraulik né sistemin elektrik ndodhi transformimi i sistemit t€ frenimit
né€ automjete. Nevoja pér té pasur sisteme frenimi né€ automjete g€ jan€ gjithnjé e mé efikase, t&
ndérlidhura dhe inteligjente realizohet me futjen e mekatronikés. Ky sistem bén té
mundur grumbullimin e energjis€, reduktimin e peshés dhe emetimeve g€ jané€ béré faktoré
gjithnjé e mé té réndésishém dhe pikérisht mbi kéta faktore sistemi i frenimit elektrik luan njé rol

vendimtar.
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Pédale de frein découplée

I Pédale de frein

2 Restituteur d’effort 5 Bloc ABS - ESC
F Calculateur UBP 6 Moteur €lectrique et électronique
4 Accumulateur de pression - actionneur # Batterie Lithium-ion

Sistemi aktivizohet duke shtypur pedalin e frenave si né€ sistem hidraulik tradicional: n€ kété piké
nga njéra ané€ sensori 1 udhétimit t€ pedalit zbulon pozicionin e pedalit dhe dérgon informacionin
né€ njésiné e kontrollit, ndérsa né té€ njéjtén kohé pedali rikthen ndjenjén e frenimit t€ nj€ sistemi
hidraulik tradicional tek shoferi. Nj€sia e kontrollit pérpunon sinjalin e marré€ nga sensori i pedalit
dhe e dérgon komandén tek aktuatorét. Aktuatori hidraulik elektromekanik konverton impulsin
elektrik t€ marré nga njésia e kontrollit né€ forcén e fiksimit té presionit hidraulik / shtréngues.
Frenat elektomagnetike kené vend té disqeve, pincave dhe ferotave kané njé fushé
elektromagnetike pér t€ ngadal€suar makinén. Ndér pé€rparésite, jan€ mépak ndotje dhe praktikisht
nuk ka mirémbajtje.

CORRENTE ELETTRICA CREATA IN MOVIMENTO A

ACCUMULO ENERGIA

ACCUMULATORE ENERGIA (BATTERIA)

N¢é vend g€ t€ shtypni pedalin e frenimit duke rritur presionin hidraulik, i cili n€ anén tjetér mbyll
nofullat n€ disk, duke krijuar férkime dhe duke ngadalésuar késhtu automjetin. Né& frenat elektrike
e s¢ ardhmes do té keté nj€ pedale t€ frenave g€ do t€ jet€ nj€ potenciometer né té gjitha aspektet.
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N¢ frenat elektrike (duke filluar nga frenat me sistemin e telave) ¢do heré q€ shoferi e shtyn
pedalin, ai dérgon njé€ séré pulsesh elektrike né€ njésiné e kontrollit e cila dérgon njé sinjal pér njé
lloj magneti g€ rrethon shpérndarésin . Kétu, n€ vend t€ diskut tradicional té frenave, ekziston njé
pajisje qé ésht€ e ndjeshme ndaj fushé&s magnetike. Pra, thjeshtimin e sistemit, ¢do heré g€ frenon
njé fushé magnetike elektrike aktivizohet qé shkon né drejtim té kundért me até t€ shpérndarés,
duke krijuar njé férkim elektrostatik qé e bén makinén t€ ngadalésohet.

POLARTTA' INVERTITA BLOCCO SENSO ROTAZIONE (51 FRENA) B

RILASCIO ENERGIA

ACCUMULATORE ENERGLIA [BATTERIA)

PEDALE FRENO
RO

Sistemi i frenimit tek makinat elektrike

Rrota e paraqitur pérbéhet nga disku né aliazh alumini, mekanizmi i frenimit ka njé strukturg té
brendshme té formés s€ yllit dhe €shté i reduktueshém dhe né cepat e t€ cilét jan€ vendour ferotat
frenuese Disku i frenimit &sht€ i njé diametri t€ madh 28 ing. Cift rrotullues ka njé krah mjaft té
gjat€ dhe kjo pérmiréson performancén e frenimit. Njé mekanizem frenues i till€ lejon njé frenim
efektiv me njé pérpjekje pér levé pa pasur nevojé t€ pérforcohet presioni i marré nga mjetet
hidraulike né sistemet e makinave.
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